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1. Introducere

Circulatia pe drumurile publice a transporturilor cu greutati si/sau gabarite ce depasesc limitele admise este
posibila numai in cazuri exceptionale, pentru transportul obiectelor indivizibile, in baza unui permis special
numit autorizatie speciala de transport (AST), eliberata de catre Agentia Nationald Transport Auto (in
continuare — ANTA). Cadrul legal privind circulatia acestor transporturi este constituit din: Legea drumurilor
nr.509-XI1l din 22 iunie 19951, Titlul IX din Codul fiscal nr.1163-XIII din 24 aprilie 19972, Codul transporturilor
rutiere nr.150 din 17.07.20143, Regulamentul cu privire la autorizarea, controlul si efectuarea pe drumurile
publice a transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.1073 din 01.10.20074 si Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de
transport pentru depasirea limitelor maxime admise.>

Limitele maxime admise pentru masa totald, masa pe axe, latimea si inaltimea vehiculelor sunt stabilite in
anexa nr. 3 la Legea drumurilor nr.509-XII1 din 22 iunie 1995 si variaza in dependenta de tipul transportului,
numarul axelor, distanta intre axe (vezi Anexa 1). Astfel, lungimea maxima admisa este cuprinsa intre 12 si
18,75 metri, latimea maxima admisa este cuprinsa intre 2,55 — 2,60 metri, inaltimea maxima admisa este
de 4,00 metri iar pe anumite trasee — de 4,35 metri. Masa totala maxima admisa a vehiculelor variaza intre
16 si 44 tone, in dependenta de tipul vehiculului si distanta intre axe, iar masa maxima admisa pe axe
variaza intre 7,5 si 11,5 tone, in dependenta de tipul axei. Limitele maxime admise in Republica Moldova
sunt identice cu cele stabilite in Romania prin Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor.

Reglementarea limitelor maxime admise, in special pentru masa totala si masa maxima admisa, este
practica larg raspandita in térile Europei si este legatd de capacitatea infrastructurii rutiere, inclusiv
capacitatea portanta a drumurilor si podurilor. Depasirea limitelor stabilite cauzeaza daune infrastructurii
rutiere, iar in anumite cazuri sau pe anumite portiuni de drum poate fi necesara consolidarea infrastructurii
sau modificarea acesteia pentru a permite trecerea vehiculelor cu depasirea limitelor admise. Pentru
compensarea prejudiciului cauzat infrastructurii rutiere, in special in rezultatul trecerii vehiculelor cu depasiri
ale maselor admise, administratorii drumurilor aplica taxe suplimentare in cazul unor astfel de vehicule. in
Republica Moldova taxele pentru depasirea limitelor admise sunt stabilite in anexa 3 la Titlul [X al Codului
fiscal nr.1163-XIII din 24 aprilie 1997 (vezi Anexa 2). Pentru depasirea masei totale se aplica o taxa de 16
lei pe kilometru parcurs, iar in cazul depasirii masei pe axa se aplica o taxa cuprinsa intre 5,5 si 11 lei pe
kilometru parcurs. Cele mai mari taxe se aplic in cazul depasirii dimensiunilor cuprinse - intre 21,5 si 162
lei pe kilometru parcurs.

Procedura de emitere a autorizatiei speciale de transport este reglementata de Regulamentul cu privire la
autorizarea, controlul si efectuarea pe drumurile publice a transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni ce
depéasesc limitele admise, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.1073 din 01.10.20078, si Instructiunea
ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport pentru depasirea limitelor maxime admise.
Regulamentul cu privire la autorizarea, controlul si efectuarea pe drumurile publice a transporturilor cu
greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise contine conditile si procedura de depunere Si
examinare a cererilor pentru obtinerea autorizatiilor speciale de transport si reglementeaza conditiile de
deplasare a transporturilor cu depasiri. Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de
transport pentru depasirea limitelor maxime admise reglementeaza unele particularitati privind modalitatea
depunerii si examinarii cererilor, in special permite depunerea cererilor prin intermediul postei electronice
pentru a facilita procesul de obtinere a autorizatiei pentru transportatori.

1 http://lex.justice.md/md/346197/
2 hitp://lex.justice.md/md/326971/
3 hitp://lex.justice.md/md/354404/
4 http://lex.justice.md/md/336483/
5 https://anta.gov.md/content/instructiuneAST
6 hitp://lex.justice.md/md/336483/
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2. Procedura de emitere a autorizatiei speciale de transport

Analiza procesului de emitere a AST a fost efectuatd in baza prevederilor actelor normative relevante, in
special: (1) Hotararea Guvernului nr.1073 din 01.10.2007 pentru aprobarea Regulamentului cu privire la
autorizarea, controlul si efectuarea pe drumurile publice a transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni ce
depésesc limitele admise, (2) Hotararea Guvernului nr. 67 din 05.02.2016 cu privire la crearea Si
functionarea ghiseului unic pentru eliberarea actelor permisive in domeniul transportului rutier si (3)
Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport pentru depasirea limitelor maxime
admise. Suplimentar, in perioada februarie-martie 2019 au fost efectuate o serie de interviuri cu
reprezentantii ANTA, inclusiv functionarii subdiviziunilor implicati in proces, pentru a identifica activitatile
administrative efectuate de catre angajati in legatura cu emiterea AST. Anexa 3 contine harta detaliata a
procesului de emitere a AST, inclusiv entitatile participante si rolul acestora, iar in Anexa 4 este prezentat
ghidul de referinta pentru activitatile procesului. Operatorii economici locali si straini au constituit si ei o
sursa importanta de date: interviurile efectuate in perioada aprilie-mai 2019 au contribuit la 0 mai buna
intelegere a procesului, din punctul de vedere al solicitantului.

Conform procedurii reglementate au fost identificate 11 entitati publice si private care participa in procesul
de emitere a AST (vezi Tabelul 1). Cele mai importante dintre acestea sunt Agentia Nationala Transport
Auto, 1.S. Administratia de Stat a Drumurilor si Inspectoratul National de Patrulare. Administratia de Stat a
Drumurilor si Inspectoratul National de Patrulare participa la etapa emiterii avizului prealabil (avizarea
itinerarului de transport), prin care este validat itinerarul propus de transportator sau, daca este cazul, se
propun variante alternative de traseu. Din totalul de 43 de activitéti aferente emiterii AST, 36 sunt realizate
de ANTA, iar 7 - de catre solicitant. Lista activitatilor nu include si activitatile realizate de catre entitatile de
avizare.

Tabelul 1. Entitati participante in procesul de emitere a AST si rolul acestora

# Denumirea institutiei Descriere scurta a rolului in proces

1. Agentia Nationala Transport Auto Emitentul autorizatiei speciale de transport

2, I.S. Administratia de Stat a | Avizarea itinerarului de transport la etapa avizérii prealabile
Drumurilor

3. Inspectoratul National de Patrulare | Avizarea itinerarului de transport in toate cazurile

4, S.A. Red-Nord Avizarea itinerarului de transport in cazul in care acesta include

treceri pe sub linile aeriene conductoare de electricitate
administrate

5. S.A. Red Nord Vest Avizarea itinerarului de transport in cazul in care acesta include
treceri pe sub linile aeriene conductoare de electricitate
administrate

6. 1.C.S. Red Union Fenosa S.A. Avizarea itinerarului de transport in cazul in care acesta include
treceri pe sub linile aeriene conductoare de electricitate
administrate

7. Moldtelecom S.A. Avizarea itinerarului de transport in cazul in care acesta include
treceri pe sub liniile aeriene de telefon administrate
8. 1.S. Calea Ferata din Moldova Avizarea itinerarului de transport in cazul in care acesta include
treceri la nivel cu calea ferata electrificatd administrata
9. |.M. Regia Transport Electric Avizarea in cazul in care itinerarul include treceri pe sub liniile
Chisindu de troleibuz administrate
10. 1.M. Directia de Troleibuze Din B&lti = Avizarea in cazul in care itinerarul include treceri pe sub liniile
de troleibuz administrate
11. Autoritatile administratiei publice Avizarea transporturilor cu depasiri in afara intervalelor de timp
locale pentru care sunt stabilite restrictii

Cererile pentru emiterea AST pot fi depuse atét fizic, prin intermediul ghiseului unic, cat si prin intermediul
postei electronice. Conform datelor furnizate de ANTA cea mai mare parte a cererilor sunt depuse prin
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intermediul postei electronice, iar un numar neinsemnat (aproximativ 5%) sunt depuse prin intermediul
ghiseului unic pentru eliberarea actelor permisive in domeniul transportului rutier.

In cadrul ANTA examinarea cererilor pentru emiterea AST tine de competenta Directiei Control Transport
Rutier si Protectia Consumatorului (DCTRPC). In cadrul interviurilor cu reprezentantii institutiei s-a constat
o capacitate redusa in privinta resurselor umane, dat fiind faptul c& la momentul colectarii datelor in cadrul
DCTRPC doar un singur functionar avea in sarcina examinarea cererilor de emitere a AST.

Principalele constatari in urma analizei procesului de emitere a AST sunt prezentate mai jos:

Procesul de emitere a AST in forma reglementata nu este centrat pe necesitatile operatorilor
economici, in special emiterea AST in termeni restransi, care ar permite o planificare eficientd a
procesului de productie si activitatilor acestora; lipsa posibilitatii de restituire a sumelor achitate in cazul
neutilizarii AST, fapt care cauzeaza pierderi financiare; lipsa posibilitatii obtinerii autorizatiilor in regim
de urgentd sau scutirea de taxe - de exemplu in cazul calamitétilor naturale; lipsa posibilitatii de
achitare a tarifului prin intermediul transferurilor bancare in cazul operatorilor economici straini. Lista
completa a deficientelor identificate este prezentata in sectiunea ,Date colectate in cadrul interviurilor
cu operatorii economici”.

Termenul de aprobare a cererilor dureaza intre 5 si 8 zile, date confirmate in cadrul interviurilor cu
operatorii economici locali. Operatorii economici straini au mentionat un termen de 8 zile din momentul
depunerii cererii. Desi ANTA realizeaza o parte din obligatiile transportatorilor ce tin de obtinerea
avizelor prealabile, durata examinarii cererii pentru emiterea AST este mare in raport cu Estonia (3
zile/8 ore) sau Marea Britanie (instantaneu).

Din analiza avizelor prezentate de Inspectoratul National de Patrulare s-a constatat ca textul acestora
este identic in toate cazurile, cu exceptia datelor operatorului economic. Avizul nu contine o expunere
asupra itinerarului propus, insa doar un set de recomandari extrase din actele normative ce sunt
cunoscute de operatorii care efectueaza transporturi cu depasiri (vezi Anexa 5).

Avizele eliberate de principalele institutii de avizare pot fi contradictorii. De exemplu: in cadrul avizarii
prealabile a cererii pentru emiterea AST depusé de catre compania "Profragrotrans” Administratia de
Stat a Drumurilor recomanda o viteza de trecere a podurilor de 10 km pe or3, iar INP - o viteza de 5-
15 km pe ora (vezi Anexa 5 si Anexa 6).

Administratia de Stat a Drumurilor este sursa principala de date privind capacitatea infrastructurii.
ANTA nu dispune de o harta a rutelor cu date actualizate privind starea si capacitatea portanta a
infrastructurii rutiere. Procesul de avizare a itinerarelor de transport este impovarator pentru ambele
institutii din motiv ca in majoritatea cazurilor itinerarele sunt identice sau adesea se intersecteaza.

In activitatea ANTA a fost doar un singur caz de emitere a autorizatiei pentru transport care a necesitat
consolidarea infrastructurii existente, restul transporturilor cu depasiri fiind in concordanta cu
capacitatea portanta a infrastructurii pentru itinerarele solicitate.

{.M. Regia Transport Electric Chisinau solicita aprobari suplimentare ale itinerarelor si 0 coordonare a
transportului in raza municipiului Chisindu, ulterior emiterii AST. Operatorii economici au semnalat
situatii in care a fost necesara prelungirea termenului de valabilitate a AST sau neglijenta din partea
functionarilor intreprinderii in indeplinirea obligatiilor asumate de dirijare a transportului pe traseu.
Capacitate redusa in cazul autoritatilor publice locale de avizare in timp util a itinerarului transportului,
fapt care face dificila respectarea termenului reglementat de 10 zile pentru emiterea AST.

Procesul de avizare este afectat semnificativ de capacitatea institutiilor participante de a procesa in
timp util cererile de avizare, in special in perioadele cu cresteri semnificative a cererilor. ANTA a
comunicat si situatii cand avizele nu au fost obtinute in timp util din motiv ca executorii (persoane
responsabile) din cadrul institutiilor de avizare se aflau in concediu sau in deplasare de serviciu.
Comunicarea cu institutile de avizare este dificila si costisitoare din motiv ca entitatile care emit avize
(cu exceptia INP) solicita transmiterea prin posta a cererilor de avizare.




e Cerinta privind efectuarea calculelor prealabile in baza avizelor emise de entitatile participante
cauzeaza pierderi emitentului AST, urmare a faptului ca circa 20% din solicitanti refuz& emiterea
autorizatiei.

3. Costurile administrative pentru obtinerea autorizatiei speciale de transport in baza Modelului
Costului Standard

In conformitate cu actiunea nr.1 din Planul de actiuni pentru implementarea, in anii 2018-2020, a Strategiei
reformei cadrului de reglementare a activitati de intreprinzétor pentru anii 2013-2020, aprobat prin
Hotaréarea Guvernului nr.1021 din 16 decembrie 2013, autoritatile administratiei publice centrale cu atributii
in domeniul reglementarii activitatii de intreprinzator urmeaza sa realizeze reducerea poverii administrative
asupra mediului de afaceri prin efectuarea evaluarii principalelor domenii de reglementare si aplicarea
Metodologiei de estimare a costurilor administrative prin aplicarea Modelului Costului Standard” (MCS),
aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 307 din 21 martie 2016 (HG307/2016).

in aceasta sectiune prezentdm o estimare a costurilor administrative aferente obtinerii AST, efectuatd in
conformitate cu cerintele MCS. Datele au fost colectate in procesul interviurilor cu 5 operatori economici
locali si straini care solicita frecvent AST.

Definitii. Costurile administrative sunt costuri ale activitatilor administrative pe care agentii economici trebuie
sa le efectueze pentru a se conforma obligatiilor informationale impuse prin reglementari. Obligatii
informationale sunt obligatii ce constau in obtinerea, pastrarea sau transmiterea informatiei catre autoritatile
publice sau terte parti, stipulate Tn reglementari. AST reprezinta o solicitare/cerere de act permisiv, care
constituie una din principalele tipuri de obligatii informationale in conformitate cu MCS si cu Anexa nr.1 a
HG307/2016.

Activitatile administrative sunt activitati necesare pentru obtinerea, pastrarea sau prezentarea informatiei
privind fiecare cerinté referitoare la date, care, la randul sau, reprezinté fiecare element de informatie ce
trebuie obtinut, pastrat sau prezentat in conformitate cu o obligatie informationala. Principalele tipuri de
activitati administrative in conformitate cu MCS sunt prezentate in Anexa nr.2 a HG307/2016, iar activitatile
administrative concrete, pe care companiile trebuie sa le efectueze pentru obtinerea AST, sunt urmatoarele:
familiarizarea cu cerintele obtinerii AST, colectarea datelor necesare pentru solicitarea AST, completarea
formularului cererii, semnarea si transmiterea cererii, efectuarea platii si ridicarea AST.

Timpul necesar pentru efectuarea activitatilor administrative pentru obtinerea AST
1. Familiarizarea cu cerintele obtinerii AST

Tnainte de solicitarea AST companiile care aplici pentru prima daté urmeaza sa se familiarizeze cu cerintele
obtinerii AST, adic& sa identifice informatia/documentele ce trebuie prezentate, modul de prezentare, plata
si ridicarea AST. Agentii economici intervievati erau deja familiarizati cu cerintele obtinerii AST, deoarece
aplica pentru AST de mai mult timp. In cadrul discutiilor cu functionarii ANTA s-a constatat ca agentii
economici, de reguld, contacteaza telefonic ANTA si consulta site-ul agentiei.

Trebuie de mentionat ca unul din elementele de baza al metodologiei MCS este luarea in calcul a datelor
obtinute de la intreprinderea cu eficienta normala (intreprindere tipica). Intreprinderea tipica este agentul
economic din grupul tinta care efectueaza activitatile administrative intr-un mod ce poate fi considerat
normal, standard. Altfel spus, intreprinderea tipica nu efectueaza activitatile administrative mai eficient sau
mai putin eficient decét s-ar putea astepta in mod normal. Scopul metodologiei MCS este de a identifica
contextul general, standard, pentru masurarea costurilor administrative rezultante din reglementare. Prin
urmare, MCS nu include intreprinderile care, din diverse motive, sunt in mod deosebit eficiente sau
ineficiente. Reiesind din discutiile cu personalul ANTA si volumul de informatie necesar de analizat pentru

" Metoda de identificare si cuantificare a costurilor administrative generate de legislatie asupra mediului de afaceri.



familiarizarea cu cerintele obtinerii AST se poate deduce c& 1 ora poate fi considerata ca un timp standard
pentru aceasta activitate. Ponderea cererilor companiilor care aplica pentru prima data pentru AST a fost
estimata la 5% din totalul cererilor depuse.

2. Colectarea datelor necesare pentru solicitarea AST

Solicitarea AST se efectueaza printr-o cerere, al carei model este publicat pe site-ul ANTA (vezi Anexa 7).
Tnainte de completarea cererii solicitantul urmeaza sa colecteze datele solicitate care includ: date privind
intreprinderea, caracteristica mijlocului de transport cu incarcatura si schita de coletaj, itinerarul pe care se
va deplasa transportul, detalii privind transportul (lungimea acestuia si ce se va transporta, de ex. piloni),
perioada. Timpul necesar pentru colectarea acestor date difera de la caz la caz si, de regula, nu necesita
consum mare de timp (15-20 minute) in cazul in care traseul este cunoscut, insa poate dura 8 ore in cazul
in care este necesara efectuarea unui studiu al traseului. Costurile administrative aferente acestei activitati
nu constituie o povara (sarcind) administrativd, deoarece povara administrativa este partea de costuri
administrative pe care mediul de afaceri o suportd doar din cauza ca este o cerinta de reglementare de a
prezenta informatii. Astfel, chiar daca indicarea itinerarului si detaliile privind transportarea n-ar fi solicitate
in cerere, stabilirea acestora este o parte fireasca din activitatea acestor companii.

3. Completarea formularului cererii, semnarea i transmiterea cererii

In baza discutiilor cu companiile s-a constatat un consum de 30 minute, timp standard pentru companii,
dedicat completarii cererii, semnarii si transmiterii acesteia catre emitentul AST. Conform Instructiunii privind
eliberarea AST? cererea completata, semnata si stampilata poate fi transmisa prin posta electronica sau
depusa fizic la Ghiseul Unic al ANTA. Desi 5% din companii aleg varianta depunerii fizice a cererii, care
necesita mai mult timp comparativ cu transmiterea prin posta electronica, avand in vedere elementul MCS
de intreprindere cu eficienta normald, prezentat anterior, intreprinderea tipicé este considerata aceea care
transmite cererea prin posta electronica.

4. Efectuarea plétii

in cadrul interviurilor cu solicitantii s-a constatat c& un consum standard este de 20 minute - pentru
receptionarea de la ANTA a notei de plata, achitarea platii, expedierea copiei ordinului de plata
(documentului care confirma efectuarea platii) si confirmarea efectuarii platii catre ANTA prin posta
electronica.

5. Ridicarea AST

Dupé verificarea/confirmarea achitarii platii, colaboratorii ANTA perfecteaza si expediaza catre solicitant
AST in format PDF, cu aplicarea semnaturii electronice. Prin urmare, solicitantii nu trebuie s& se deplaseze
la sediul ANTA pentru ridicarea AST. Desi unele companii aleg ridicarea AST la sediul ANTA, avénd in
vedere elementul MCS de intreprindere cu eficientd normala, prezentat anterior, intreprinderea tipica este
considerata aceea care nu se deplaseaza la oficiul ANTA pentru ridicarea AST. AST trebuie sa se afle la
bordul vehiculului, in original, pe toata durata de desfasurare a transportului cu depasiri. In total, pentru
aceastd activitate de receptionare a AST si transmiterea acesteia catre soferul vehiculului este atribut un
timp standard de 10 minute.

Costurile administrative ale activitatilor conexe procedurii de obtinere a autorizatiei

Formula generald a MCS pentru estimarea costurilor administrative anuale pentru indeplinirea unei
obligatii informationale de cétre toti agentii economici este urméatoarea:
Costuri administrative = pret x cantitate = (timp x tarif) x (numarul de agenti economici x frecventa).

Tariful pe o unitate de timp constituie costul salarial pe o unitate de timp al angajatului care realizeaza
activitate administrativa. Costul salarial include salariul brut al angajatului agentului economic, contributiile

8 http://anta.gov.md/content/instructiuneAST



de asigurari sociale de stat obligatorii si primele de asigurare obligatorie de asistentad medicala achitate de
cétre angajator. In calculul salariului brut al angajatului agentului economic a fost luata suma de 67482 lei,
ceea ce constituie castigul salarial mediu lunar brut din economia national in anul 2018 in sectorul real. In
rezultat, tariful constituie 49 leilora.®

Cantitatea este calculata ca produsul dintre numarul de agenti economici si frecventa indeplinirii obligatiei
informationale pe an. In cazul AST, cand obligatia informationala apare atunci cand agentul economic are
nevoie de AST, frecventa este necunoscuta. Insa, pentru estimarea costurilor administrative este suficients
cunoasterea cantitatii, adica a numarului de cereri depuse si AST eliberate. Numarul de cereri pentru
eliberarea AST in anul 2018 a fost de 1226, iar AST eliberate — 979. Tn cazul celor 247 de cereri depuse
pentru care solicitantii n-au achitat taxa calculata, renunténd astfel la AST, 50% din acestea au fost asumate
ca intreprindere tipica cu eficienta normala.

In cazul in care, pentru a realiza o anumita obligatie informationald, sunt necesare de efectuat anumite
achizitii si/sau alte costuri suplimentare, acestea vor fi luate in calculul costurilor administrative, daca sunt
efectuate doar pentru a indeplini respectiva obligatie informationala. De asemenea, in pretul activitatilor
administrative urmeaza sa fie incluse si cheltuielile generale, cum sunt cele de transport si pentru copiile de
pe documentele solicitate. In cazul AST, avand in vedere elementul de eficientd normala, companiile n-au
asemenea cheltuieli.

In rezultat, costurile administrative ale activittilor administrative aferente obtinerii AST in baza datelor
pentru anul 2018 au constituit 53,7 mii lei anual (vezi Tabelul 2).

Tabelul 2. Calculul costurilor administrative ale activitatilor administrative aferente obtinerii AST, in baza
datelor pentru anul 2018

Descrierea . , Alte Cantitate, Costuri
o . . .| Timp, | Tarif, | Pret, . Pret . e
obligatiei Grupuri de agenti economici - i cheltuieli, . | numar pe | administrative
. N ore |leifora| lei .. | total, lei o
informationale achizitji, lei an totale, mii lei
1 2 3 4 |5=3%4 6 7=5+6 8 9=7*8/1000
- obtine AST 1.0 49.0 49.0 930 45.6
aplica repetat |
pentru AST ggf;igp””e 05 245 245 | 118 29
. 49.0 0.0
Obtinerea AST | 3pica pentru  [obtine AST | 2.0 98.0 98.0 49 4.8
prima dala doar depune
pentru AST P 15 735 735 6 0.4
cererea
TOTAL 1103 53.7

Este de mentionat faptul ca aceste costuri administrative s-au redus considerabil urmare a adoptarii de catre
ANTA a semnaturii electronice si expedierii AST in formé electronica, care a scutit solicitantii de necesitatea
deplasarii la sediul ANTA pentru depunerea cererilor si ridicarea autorizatiei. Unele propuneri prezentate in
acest raport, cum sunt digitizarea si automatizarea deplind a procesului de emitere a AST, precum Si
reglementarea emiterii AST cu perioade de valabilitate de pana la 12 luni vor contribui la reducerea in
continuare a costurilor administrative.

Suplimentar la costurile administrative, in unele versiuni ale MCS se determina si unele costuri indirecte
suportate de catre agentii economici. De exemplu, costurile indirecte, exprimate in zile de asteptare de la
depunerea documentelor solicitate pana la ridicarea unui act permisiv de catre agentul economic. Numarul
mare de zile de asteptare pentru agentii economici la obtinerea unui act constituie un indiciu pentru aplicarea

9(6748,2 lei + 6748,2 lei * 22,5% (contributiile de asigurari sociale de stat obligatorii (18%) si primele de asigurare obligatorie de asistenta
medicala (4.5%) achitate de cétre angajator))/169 ore (program complet de lucru in medie de 169 de ore pe luna in baza Hotarérii de
Guvern nr. 165 din 09.03.2010 cu privire la cuantumul minim garantat al salariului in sectorul real).



masurilor de simplificare (micsorarea duratei de eliberare a actului). Luand in considerare durata actuala de
examinare a cererilor constatam ca timpul total de asteptare pentru toti solicitantii este cuprins intre 5 - 8
mii zile anual, reiesind din numarul total de 979 AST eliberate in anul 2018.

Darea de seama privind taxa pentru folosirea drumurilor de catre autovehicule a caror masa totala,
sarcina masica pe axa sau ale caror dimensiuni depasesc limitele admise

In conformitate cu alin. (11) art. 352 al Codului Fiscal subiectii impunerii, rezidenti ai Republicii Moldova,
care desfasoara activitate de intreprinzator prezinta Serviciului Fiscal de Stat, trimestrial, pana la data de
25 a lunii imediat urmatoare trimestrului de gestiune in care au fost obtinute actele necesare pentru circulatia
cu depasirea limitelor admise, darea de seama privind taxa calculata, in forma stabilita de Serviciul Fiscal
de Stat. Forma darii de seama este aprobata in anexa 3 la ordinul IFPS nr. 274 din 07 martie 2013. Din
discutiile cu agentii economici colectarea datelor (numarul de autorizatii primite si suma taxei catre plata)
necesare pentru completarea darii de seama, precum si completarea formularului darii de seama, semnarea
si transmiterea electronicd a acestuia catre Serviciului Fiscal de Stat necesitd intre 0,5 - 1 ore, in
dependenta de numarul de AST primite in trimestrul de gestiune. Pentru companiile care raporteaza prima
data, estimate in proportie de 5% din numarul total de 163 companii care au depus cererii pentru AST in
anul 2018, s-a mai adaugat 1 ora pentru familiarizarea cu cerintele de raportare. Avand in vedere faptul ca
raporteaza doar rezidentii, care reiesind din datele privind obtinerea AST pentru anul 2018 constituie circa
jumatate din totalul companiilor care au aplicat pentru AST, costurile administrative ale activitatilor
administrative necesare de efectuat pentru prezentarea darii de seama respective in baza datelor anului
2018 au constituit 12,8 mii lei anual (vezi Tabelul 3).

Tabelul 3. Calculul costurilor administrative ale activitatilor administrative necesare de efectuat pentru
prezentarea darii de seama privind taxa calculata, in baza datelor anului 2018

Descrierea obligatiei Grupuri de agenti | Timp, | Tarif, | Pref, Altg . Pret | Frecventa, |Populatie,| Cantitate, QO.S fur .
. . ' o o | cheltuieli, , . p . administrative
informationale economici ore |leiford| lei ... . |total,lei | numdrpean | numar | numarpean o
' achizitii, lei totale, mii lei
1 2 3 4 | 5=34 6 7=5t6 8 9 10=8*9 | 11=7*10/1000
Darea de seama privind taxa  |raporteaza repetat 0.75 36.8 36.8 4 78 312 11.5
pentru folosirea drumurilor de 49.0
catrg autO\{ehlculg sj\ caror ) raporteaz? pentru 175 858 85.8 4 4 16 14
masa totald, sarcind masica pe |prima data
axa sau ale caror dimensiuni
depasesc limitele admise TOTAL 82 328 12.8

De mentionat, ca informatia din aceasté dare de seama (numarul de AST primite si suma taxei catre platé)
este disponibila la autoritatile publice locale. Deci, nu este necesar ca agentii economici sa prezinte aceasta
informatie. In cadrul discutiilor cu Serviciul Fiscal de Stat acesta a mentionat ca intentioneaza s propun
eliminarea acestei dari de seama. In rezultat, se vor obtine economii pentru agentii economici de circa 13
mii lei anual si, totodata, se vor evita eventualele problemele de neconcordanta dintre informatia din darea
de seama prezentata de agentii economici i datele detinute de autoritatile publice.

4.  Situatia curenta privind numarul cererilor si valoarea taxelor incasate

Conform datelor ANTA in anul 2018 au fost examinate un numar total de 1226 de cereri pentru emiterea
AST, care au fost depuse de 163 operatori economici. Cel mai mare numar de cereri - 694 de cereri sau
57%, au fost depuse de zece companii sau 6% din numarul total al solicitantilor (vezi Figura 1).



Figura 1. Ponderea companiilor din totalul cererilor pentru emiterea AST depuse in anul 2018
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O situatie similara se observa si in cazul taxelor pentru eliberarea AST incasate in anul 2018, top zece
companii achitdnd 61% din valoarea totala a acestora (vezi Figura 2).

Figura 2. Ponderea volumului taxelor achitate pentru eliberarea AST de catre companii in total taxe achitate
in 2018.
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Suma totala a taxelor achitate de operatorii economici depinde de caracteristica depasirilor, care difera de
la 0 companie la alta, fapt care se reflecta asupra topului companiilor dupa suma taxelor achitate.

Desi taxa pentru depasiri nu este un cost administrativ, aceasta constituie o sarcina fiscald considerabila.
In anul 2018 taxa pentru depésirea limitelor admise a fost majorata de cinci ori, urmare a intrérii in vigoare
a Leqii nr.146 din 14.07.2017. Conform notei informative la proiectul de lege aceasta majorare urma sa
asigure o corelare mai justa intre taxele rutiere achitate de catre subiectii impunerii si pagubele produse de
catre acestia infrastructurii drumurilor nationale si, in rezultat, sa asigure incasari suplimentare la bugetul
de stat.

In realitate, aceastd majorare nu a produs o crestere corespunzatoare a incasarilor, valoarea acestora in
anul 2018 majoréndu-se doar cu circa 50% fata de anul 2017. Mai mult decat atét, luand in considerare
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faptul ca unul din top 10 platitori 1.S. Moldelectrica a inceput s& solicite AST din a doua jumatate a anului
2018, putem considera ca cresterea incasarilor este de doar 36% (vezi Figura 3).

Figura 3. Valoarea totala a incasarilor pentru emiterea AST, mil. lei
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Cresterea modesta a incasarilor in raport cu majorarile adoptate poate fi explicata partial prin reducerea
volumului transportului cu depasiri. Totusi, un aspect care nu poate fi neglijat si care a fost constatat in
cadrul interviurilor cu operatorii economici este eschivarea de la plata taxelor din cauza valorii mari a
acestora. Cele mai frecvent utilizate metode de eschivare sunt efectuarea transportului pe timp de noapte
sau asumarea de catre unii transportatori a riscului de a fi depistati de catre inspectorii ANTA. Din analiza
datelor privind companiile sanctionate in anul 2018 pentru efectuarea transportului fara detinerea AST s-a
constatat ca numarul acestora (242) depaseste semnificativ numarul companiilor care au ales sa obtina
AST. Alte 24 cazuri de incalcari au fost constatate pe persoane fizice. Din numarul total al companiilor
sanctionate 241 de companii sunt din Republica Moldova, iar una este operator economic strain. Faptul ca
eschivarea de la achitarea taxei este mai pronuntata in cazul autovehiculelor inmatriculate in Republica
Moldova poate fi dedusa si din faptul c& dupa majorarea taxei de depasire in anul 2018 incasarile din taxa
pentru folosirea drumurilor de catre autovehiculele inmatriculate in Republica Moldova (fara taxa achitata
de 1.S. Moldelectrica) au rémas aproximativ la acelasi nivel cu incasarile din anul 2017 (vezi Figura 4).

Figura 4. Volumul taxei pentru emiterea AST pentru vehicule inmatriculate si vehicule neinmatriculate in
Republica Moldova, mil. lei
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Prin urmare, cresterea cu 36% a volumului incasarilor dupa majorarea taxelor se datoreaza doar vehiculelor
neinmatriculate in Republica Moldova. Conform estimarilor operatorilor economici intervievati majorarea de
cinci ori a taxei de depasire a rezultat in cresteri considerabile, in unele cazuri de circa 10 ori, a taxelor
achitate pentru efectuarea transporturilor cu depasiri. Aceasta se explica prin faptul ca in conformitate cu
alin. (3) art. 351 al Codului Fiscal in cazul in care si masa totald, si sarcina masica pe axa, si dimensiunile
depéasesc limitele admise, taxa se constituie din suma taxelor calculate pentru fiecare depasire.

Referitor la modalitatea de calcul a taxei pentru depésiri un aspect important mentionat de operatorii
economici tine de achitarea taxei pentru depasirea limitelor admise la dimensiuni, desi aceasta depasire nu
cauzeaza dauna infrastructurii rutiere, ci tine mai mult de siguranta in trafic. Si in cadrul discutiilor cu
Administratia de Stat a Drumurilor s-a confirmat faptul ca prejudiciul infrastructurii rutiere este cauzat doar
in urma efectuarii transporturilor cu depasirea masei totale si masei pe axa.

Deoarece taxele sunt stabilite pe intervale de depasiri, marimea acestora se majoreaza semnificativ pentru
urmatorul interval. De exemplu, pentru depasirea cu pana la 2 tone a sarcinii pe axa admise se achita o
taxa de 5,5 lei pentru fiecare tona depasire pe km parcurs, in timp ce pentru depasirea de peste 2 tone taxa
se dubleaza (11 lei). Astfel, se inregistreaza o discrepanta majora in marimea taxelor pentru depasirile
aproximativ egale, din care unele se afld la limita intervalului versus altele de la inceputul urmatorului
interval. In cazul unor depasiri minore (cateva zeci de kilograme sau cativa centimetri) se achitd taxa pentru
intervalul urmator, ceea ce nu este considerat echitabil de catre operatorii economici.

Taxa pentru depasiri din Republica Moldova versus alte tari din vecinatate

In cadrul discutiilor cu companiile din tarile vecine (Romania si Ucraina) a fost mentionat faptul ca taxa
pentru depasiri din Republica Moldova este mult mai mare comparativ cu taxa aplicata in aceste tari.
Operatorii economici din Roménia au mentionat ca taxele in Republica Moldova sunt de 4 ori mai mari decét
in Roménia. Un operator economic din Ucraina a afirmat ca in cazul unui transport cu depasiri din Polonia
pana in Republica Moldova a achitat 36 euro pentru transportarea pe teritoriului Ucrainei si 325 euro (de 9
ori mai mult) pentru acelasi transport pe teritoriul Republicii Moldova, in conditiile in care distanta parcursa
pe teritoriul Ucrainei a fost de doua ori mai mare decat cea de pe teritoriul Republicii Moldova.

Asociatia Internationald a Transportatorilor Auto din Moldova (AITA) intr-o scrisoare catre Ministrul
Economiei si Infrastructurii mentioneaza ca ,Un transportator polonez a invocat cazul, cand autovehiculul
din Polonia, care transporta 0 combina agricola din Gdansk (Polonia) spre Chisinau prin Ucraina a stationat
mai mult timp la punctul vamal Criva, pentru a primi autorizatia, iar costul autorizatiei a fost de 17983,20
MDL (echivalentul la 889 Euro). Tot pentru acest autovehicul pentru autorizatia primita de la organele
competente din Ucraina au achitat 28,32 Euro (de cca 31 de ori mai ieftin decat in Moldova), iar pentru
autorizatia de tranzitare a teritoriului Poloniei - 45 Euro. Distanta parcursa de acest autovehicul, care
transporta combina agricola, pe teritoriul Poloniei a fost de cca 740 km, pe teritoriul Ucrainei a fost de cca
390 km, iar pe teritoriul Republicii Moldova - cca 280 km.”

Afirmatiile companiilor din térile vecine privind taxele mari din Republica Moldova se confirma si din analiza
actelor normative care stabilesc taxele pentru depasiri. Din Figura 5 se observa ca desi pentru depasirea
mica de o tona taxele sunt aproximativ acelasi, in cazul Republici Moldova prin aplicarea taxei pentru
depéasirea masei totale admise de 16 lei pentru fiecare tona depasire, aceasta se majoreaza intr-un ritm
mult mai rapid odata cu cresterea numarului tonelor de depasire, comparativ cu Romania, Ucraina i
Belarus.
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Figura 5. Compararea marimii taxei de depasire (euro pe 1 km) a masei totale admise
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Nota: Masa maxima admisa este aproximativ la acelasi nivel in aceste tari. Cu exceptia Republicii Moldova, in celelalte tari
analizate taxa de depasire este exprimata in Euro. Taxa in MDL a fost convertitd in euro la cursul BNM din 5 iunie 2019 -
20,5020 MDL/EUR.

Astfel, aceasta discrepanta intre marimea taxei se observa odatd cu cresterea depasirii, precum si a
distantei parcurse, deoarece aceasta taxa se inmulteste la kilometrii parcursi. In Tabelul 4 este prezentata
estimarea comparativa a taxei pentru 100 km parcursi, pentru 5 si 15 tone depasire in cazul a patru tari.

Tabelul 4. Analiza comparativa a marimii taxei pentru 100 km parcursi pentru depasirea masei cu 5 si 15
tone

100 km de parcurs
5 tone depasire 15 tone depasire
Marimea de céte ori este mai mare Marimea taxei de céte ori este mai mare
taxei (Euro) fatd de cea mai mica taxa (Euro) fata de cea mai mica taxa
Moldova 390,2 26,0 1.170,6 43,4
Romania 50,0 3,3 70,0 2,6
Belarus 15,0 1,0 45,0 1,7
Ucraina 20,0 1,3 27,0 1,0

In Romania tariful pentru depésirea masei totale maxime admise se stabileste dupa formula 0,02*(G-
mma/2), unde G=masa reald, exprimatd in tone si mma=masa maxima admisa."® Tarifele pentru toate
tipurile de depasiri sunt prezentate in Anexa 8. Tn Belarus, pentru depéasirea masei totale maxime admise
mai mare de 2%, este stabilitd o taxa de 0,03 euro pentru fiecare tona completa de depasire pe kilometru
de distanté si de 0,01 euro pentru o tond incompleté de depsire pe kilometru de distant3.!" In Ucraina taxa
este stabilita pe intervale, de exemplu pentru intervalul de depasire de pana la 4 tone — 0,1 euro pe un
kilometru parcurs, pentru urmatorul interval de depasire care este mai mare si anume 8 tone — 0,2 euro pe
un kilometru parcurs etc. (prezentatad in Anexa 9'2).

10 ORDIN nr. 1836 din 7 decembrie 2018 pentru aprobarea unor tarife aplicate de Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii
Rutiere - S.A.

" Yka3 MNpeanaeHTa Pecnybnuku Benapych 26 Hosibps 2010 1. n 613 0 Npoe3ae THKENOBECHBIX U (M) KpYNHOrabapuTHBIX TPAHCTIOPTHbIX
CpeacTB No aBTOMOBUMLHBLIM JOporam 0BLLero Nonb3oBaHus.

12 Hotérarea Cabinetului de Ministri al Ucrainei nr. 879 din 27 iunie 2007 despre masurile de pastrarea a drumurilor publice.
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In cazul marimii taxei pentru depasirea dimensiunilor admise constatam ca chiar si in cazul unor depasiri
minore taxa din Republica Moldova este deja de cateva ori mai mare decét cea din Roménia, Ucraina si
Belarus (vezi Figura 6).

Figura 6. Compararea marimii taxei de depasire (euro pe 1 km) a dimensiunilor admise
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Noté: Dimensiunile maxime admise sunt aproximativ la acelasi nivel in aceste tari. Sunt notate prin |-latimea, h-inaltime si
L-lungimea.

Similar cu depasirea masei totale admise, si in cazul depasirii dimensiunilor admise se observa un ritm mai
accelerat de majorare a taxei odata cu cresterea dimensiunilor de depasire comparativ cu Roménia, Ucraina
si Belarus. Acelasi fapt se observa si in Romania si Belarus, dar intr-un ritm mai putin accelerat. Pentru
determinarea taxei Romania utilizeaza formule (vezi Anexa 8), Ucraina aplica 0,03 euro pe fiecare kilometru
parcurs pentru fiecare parametru de depasire, in timp ce in Belarus se aplica intervale (vezi Anexa 10).

Este important de mentionat experienta Estoniei in aplicarea taxei de depasire a dimensiunilor admise.
Suplimentar la taxe diferite pe intervale de depasiri a dimensiunilor, Estonia diferentiaza taxa si pe intervale
de kilometri parcursi. De exemplu, pentru o lungime a mijlocului de transport in intervalul 12-14 metri, taxa
este de 3 euro pentru distanta parcursa de pana la 50 km si de 6 euro pentru distanta intre 51-100 km etc.
(vezi Anexa 12)'3.

O alta practica din Estonia, dar si din alte tari, este eliberarea AST de lunga duratad/multiple. Pentru astfel
de AST taxa se stabileste pe perioada solicitata, care, de regula, variaza de la o s&ptdméana pana la un an.

Tn Romania pentru vehiculele din domeniul constructiilor, care depasesc masele si/sau dimensiunile maxime
admise, AST se poate elibera pentru perioade de 90 de zile sau 12 luni consecutive, fara inscrierea
traseului, tarifele suplimentare fiind calculate, in cazul drumurilor de interes national, pentru un rulaj mediu
de 1.000 km/luna pentru categoria de drum modernizat; pentru celelalte categorii de drumuri publice, altele

13 Ordinul Ministrului Economiei si Infrastructurii Ne 114 din 04.09.2015 privind aprobarea conditiilor pentru transporturile speciale,
procedura de eliberare a permiselor speciale si marimea platilor de compensare a daunelor cauzate proprietarilor drumurilor

14



decét cele de interes national, rulajul mediu lunar se stabileste de administratorul acestora prin hotararea
autoritétilor administratiei publice locale.!

Taxa pentru eliberarea avizului preliminar si a autorizatiei speciale la cerere

Anexa nr.3 la titlul IX ,Taxele rutiere” al Codului Fiscal prevede o taxa de 43,2 lei pentru eliberarea avizului
preliminar si a autorizatiei speciale. Aceasta taxa este achitata de catre solicitantul AST odata cu plata
sumei totale a taxei pentru depasiri, calculata si prezentata solicitantului de catre ANTA. Tn cazul in care
solicitantul dupa depunerea cererii si obtinerea calculului taxei de depasire nu achitata taxa, rezulta ca
bugetul de stat nu incaseaza nici taxa care reprezinta lucrul efectuat de colaboratorii ANTA de obtinere a
avizelor necesare de la alte autoritati publice pentru eliberarea AST, precum si de efectuare a calculelor.
Conform datelor ANTA din cele 1226 de cereri depuse in anul 2018, eliberarea AST a fost efectuatd doar
in 979 de cazuri. Pentru 247 de cereri, adica 20% din totalul de cereri, solicitantii nu au achitat taxa calculata,
renuntand astfel la AST. Renuntarea la AST poate fi cauzata de motive intemeiates, dar, totodatd, nu putem
exclude si faptul ca unii solicitanti ar fi decis sa efectueze transportarea cu depasiri fara AST. Astfel, datele
privind companiile depistate ca ar fi circulat fara AST in perioada anului 2018 indica un numar de 14
companii care se numara printre cele 163 de companii ce au depus cereri pentru AST in 2018. Desi datele
nu sunt suficient de reprezentative, putem remarca ca din cele 14 companii 6 au fost companii care in anul
2018 au trimis catre ANTA cereri de eliberare a AST, dar n-au achitat taxa calculata, renuntand astfel la
AST.

Reglementarea transporturilor cu depasiri in unele tari Europene

Tn aceasts sectiune sunt prezentate rezultatele cercetarii politicilor si practicilor altor state privind eliberarea
AST. In cadrul cercetarii am selectat 3 tari membre ale Uniunii Europene: Marea Britanie, Estonia si
Romania. Marea Britanie a fost selectatd din motivul reputatiei bune pe plan international in implementarea
unor politici eficiente si proceduri simple de administrare a formalitatilor administrative. Estonia, fiind o tara
post-sovietica, este o sursa importanta de analiza comparativa a politicilor si procedurilor in raport cu
Republica Moldova. Romania, la randul ei, conform datelor statistice este cel mai important partener
comercial al Republicii Moldova, schimburile comerciale depasind cifra de 2 miliarde dolari SUA la sfarsitul
anului 2018. La formularea propunerilor prezentate in acest raport au fost luate in considerare practicile
tarilor de referintd, iar unde este cazul, au fost incluse extrase din textul reglementarilor relevante.

Marea Britanie®

Transporturile cu depasirea limitelor admise sunt reglementate prin Legea traficului rutier'” in redactia anului
1991, Ordinul Secretarului pentru Transport nr. 1998/2003 privind autorizarea tipurilor speciale de
vehicule'®, Reglementarea privind masa maxima autorizata a vehiculelor 19989 si Ghidul privind efectuarea
transporturilor cu depasiri.20 Autoritatea competenta este Agentia pentru Licentierea Soferilor si Vehiculelor
(Driver and Vehicle Licensing Agency)?!

14 ORDIN nr. 356 din 4 mai 2010 pentru aprobarea Normelor privind autorizarea si desfasurarea circulatiei vehiculelor rutiere cu mase
si/sau dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile maxime admise prevazute in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor

15 Renuntarea/amanarea transportului de catre clientul solicitantului a fost dat ca exemplu de motiv justificat de renuntare la AST de
cétre solicitantii de AST in cadrul discutiilor cu acestia.

16 Locul 26 la calitatea drumurilor in clasamentul Global al Competitivitatii pentru anul 2018 elaborate de Forumul Economic Mondial,
http://www3.weforum.org/docs/GCR2018/05F ullReport/TheGlobalCompetitivenessReport2018.pdf

17 http://www.legislation.gov.uk/ukpga/1991/40/contents

18 http://www.legislation.gov.uk/uksi/2003/1998/made

19 http://www.legislation.gov.uk/uksi/1998/3111/schedule/1/made

20 https://www.gov.uk/government/collections/abnormal-loads-forms-and-guidance

21 hitps://www.gov.uk/government/organisations/driver-and-vehicle-licensing-agency
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Transporturile cu depasiri sunt considerate cele cu masa care depéseste 44,000 kilograme, masa pe axa
mai mare de 10,000 kilograme (pentru unitatile cu o singura axa nemotoare) si 11,500 kilograme pentru
unitatile cu o singura axa motoare, latimea mai mare de 2,9 metri si lungimea rigidé de peste 18,65 metri
(vezi Anexa 11). Taxele pentru transporturile cu depasiri sunt stabilite in dependentd de masa, perioada si
clasa de emisie a vehiculului; vehiculele care corespund standardului Euro 6, beneficiaza de o reducere de
20% din taxa stabilita.

Ghidul privind efectuarea transporturilor cu depasiri reglementeaza rutele preferate?? pentru transporturile
cu depasiri si conditile de efectuare a acestora. Permisele se elibereaza prin intermediul Serviciului
Electronic pentru Transportul cu Depasiri (Electronic Service Delivery for Abnormal Loads (ESDAL))2 care
permite planificarea rutelor, notificarea politiei si a administratorilor de drumuri si poduri, obtinerea
notificarilor privind problemele pe ruta, salvarea detaliilor vehiculului pentru utilizare in viitor.

Transportatorii straini pot utiliza sistemul electronic de plati pentru vehiculele cu depasiri de mase?* care
ofera intregul spectru de servicii conexe transporturilor cu depasiri de mase inclusiv: efectuarea platilor (card
bancar, transfer bancar, PayPal, card de combustibil), gestionarea contului (inclusiv a vehiculelor),
procurarea permiselor pe perioade, modificarea perioadei de valabilitate a permiselor, solicitarea restituirii
de taxe pentru perioada neutilizata. Sistemul electronic este unicul canal de eliberare a permiselor pentru
depésiri de mase, acestea fiind emise de catre sistem automat, dupa confirmarea platii.

Estonia?s

Conditiile si tarifele pentru eliberarea permisului special de transport sunt stabilite prin Ordinul Ministrului
Economiei si Infrastructurii Ne 114 din 04.09.2015 privind aprobarea conditiilor pentru transporturile speciale,
Procedura de eliberare a permiselor speciale si marimea platilor de compensare a daunelor cauzate
proprietarilor_drumurilor?® si_Legea fraficului_rutier din 17 iunie 2010.2” Conform conditiilor generale
prevazute la articolul 80 alineatul (1) din Legea traficului rutier masa reala a mijlocului de transport nu trebuie
sa depaseasca indicatorii stabiliti la momentul inregistrarii. Limitele de gabarite si greutate pentru care nu
este necesara obtinerea permisului special sunt urméatoarele: lungime - 12 metri (20,75 metri in cazul
transportului de cherestea), latime 3 metri, inaltime 4 metri, masa totala 48 tone in cazul vehiculelor cu 6
axe si roti duble (52 tone in cazul transportului de cherestea pe rute aprobate prin ordinul ministrului
economiei si infrastructurii si vehiculelor cu 7 axe si roti duble), masa pe axa 12 tone. Permisele pentru
transportarea marfurilor care depasesc limitele de gabarite si greutate stabilite pentru drumurile nationale
se elibereaza de catre Administratia drumurilor.28 In cazul drumurilor locale sau private permisele se
elibereaza de catre proprietarii acestora. Pentru transporturile latimea carora depaseste 6 metri este
necesara obtinerea unei aprobari suplimentare din partea departamentului regional de politie si a serviciului
de frontiera, care decid asupra necesitatii participarii politiei la insotirea transportului.

Cererea (formularul) pentru obtinerea permisului special de transport se depune de catre solicitanti prin
intermediul postei electronice. Tariful pentru procesarea unei cereri (pentru un singur transport) constituie 6
euro, iar termenul standard de procesare este de 3 zile. Termenul de procesare a cererii solicitantului poate
fi redus pana la 8 ore, insa in acest caz taxa de procesare constituie 10 euro. in cazul aprobarii cererii
Administratia drumurilor transmite solicitantului calculele estimate conform tarifelor aprobate (vezi Anexa
12), inclusiv cheltuielile suplimentare, daca este necesara antrenarea unor specialisti pentru estimari

22 https://www.gov.uk/government/publications/preferred-routes-for-high-and-heavy-abnormal-load-movements
2 https://www.gov.uk/register-with-esdal
2 https://www.hgvlevy.service.gov.uk/
%5 Locul 32 la calitatea drumurilor in clasamentul Global al Competitivitatii pentru anul 2018 elaborate de Forumul Economic Mondial,
http://www3.weforum.org/docs/GCR2018/05F ullReport/TheGlobalCompetitivenessReport2018.pdf
2 hitps://www.riigiteataja.ee/akt/109092015002?leiaKehtiv
27 hitps://v1 juristaitab.ee/sites/www.juristaitab.ee/files/elfinder/ru-seadused/2025.03.2019. pdf
28 hitps://lwww.mnt.ee, https://www.mnt.ee/ru/shosse/specialnoe-razreshenie-na-proezd-s-krupnogabaritnymi-i-tyazhelovesnymi-gruzam
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suplimentare a cheltuielilor de recuperare a daunelor cauzate infrastructurii drumurilor, care se includ intr-
un contract separat.

Tn cazul anularii transportarii inainte de inceperea termenului permisului special taxele achitate se restituie
solicitantului, cu exceptia taxei de procesare a cererii si platilor achitate verificatorilor si expertilor, daca
serviciile acestora au fost solicitate. Plata pentru eliberarea permisului special nu se restituie in cazul anulérii
(revocarii) acestuia.

Ordinul 114/2015 contine o serie de exceptii pentru anumite tipuri de transporturi si pentru situatiile in care
sunt depasite doua sau mai multe dimensiuni din limitele stabilite. Astfel, unele tipuri de transporturi precum
macaralele mobile a caror masa totala nu depaseste 48 de tone iar masa pe axa nu depaseste 12 tone,
sunt scutite de plata taxelor de utilizare a drumurilor si tarifelor pentru procesarea cererilor de eliberare a
permisului special. Aceiasi regula este valabila si pentru echipamentele mobile si tractoare, vehiculele
utilizate pentru lucrarile de constructie si reparatie a infrastructurii rutiere. in cazul in care sunt depasite
doud sau mai multe dintre limitele stabilite (masa, Iatime, inéltime) taxa se percepe doar pentru una din
limitele depasite pentru care se aplica cel mai mare tarif. O alta situatie prevazuta de reglementarile
estoniene sunt transporturile frecvente de cherestea. In acest caz solicitantii pot opta pentru obtinerea unui
permis cu valabilitate cuprinsa intre 1 saptamana si 12 luni, iar la baza calcularii taxelor pentru utilizarea
drumurilor publice este luata in considerare frecventa de 2 transportari saptdmanale pe aceeasi distanta.

Romania?®

Transporturile cu depasirea limitelor admise sunt reglementate prin (1) Ordonanta Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor si (2) Ordinul comun al Ministerului Transporturilor, Ministerului Afacerilor Interne
si Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice din Roménia nr. 1236 din 7 august 2018 pentru
aprobarea Normelor privind autorizarea si desfasurarea circulatiei vehiculelor rutiere cu mase si/sau
dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile maxime admise prevazute in Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor. Tarifele pentru circulatia vehiculelor cu depasiri sunt reglementate prin
Ordinul Ministrului Transportului nr. 1836 din 7 decembrie 2018 pentru aprobarea unor tarife aplicate de
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A (CNAIR). Masele si dimensiunile maxime
admise sunt reglementate in anexele nr. 2 si 3 la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 si sunt identice celor
aplicate in Republica Moldova.

Circulatia vehiculelor cu depasiri necesita autorizare prealabila prin emiterea autorizatiei speciale de
transport care se emite de catre administratorul drumului pe care va circula vehiculul cu depasiri. Pentru
drumurile de interes national emitentul principal al autorizatiilor speciale de transport este CNAIR si
subunitatile acesteia. Consiliile judetene si consilile locale sunt competente sa emita autorizati speciale de
transport pentru circulatia vehiculelor cu depasiri pe drumurile de interes judetean si respectiv local.

Cererile pot fie depuse la CNAIR sau Directiile Regionale de Drumuri si Poduri sau Sectile de Drumuri
Nationale ale CNAIR, in functie de depasirile inregistrate, prin fax, posta sau e-mail. Plata se efectueaza
prin transfer bancar, iar o copie a ordinului de plata trebuie prezentata la momentul ridicarii AST30.

Termenele limita pentru examinarea cererilor de eliberare a autorizatiilor de transport sunt stabilite in anexa
nr. 2 la Ordinul comun al Ministerului Transporturilor, Ministerului Afacerilor Interne si Ministerului Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publice din Roméania nr. 1236 din 7 august 2018 si constituie 8 zile - in cazul
autorizatiilor emise de CNAIR si 6 zile - in cazul autorizatiilor emise de autoritétile administratiei publice
locale. Autorizatiile date in competenta agentiilor de control si incasare din subordinea CNAIR se emit pe
loc. Agentiile de control si incasare din subordinea CNAIR pot emite autorizatii pentru vehiculele care

29 Locul 113 la calitatea drumurilor in clasamentul Global al Competitivitatii pentru anul 2018 elaborate de Forumul Economic Mondial,
http://www3.weforum.org/docs/GCR2018/05F ullReport/TheGlobalCompetitivenessReport2018.pdf
30 http://www.cnadnr.ro/autorizatii/autorizatii-speciale-de-transport-pentru-depasirea-limitelor-maxime-admise
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corespund urmatoarelor caracteristici: inaltime maxima - 4,5 (m), latime maxima - 4,5 (m), lungime maxima
- 25 (m), masa totald maxima - 80 (t).

6. Propuneri
A.  Reducerea marimii taxei de depasire si optiuni de realizare

Dup& cum s-a mentionat anterior, majorarea taxei pentru depasire nu a rezultat in cresteri corespunzétoare
a incasarilor, cauzata partial de reducerea numarului transporturilor cu depasiri, dar mai cu seama de
intensificarea fenomenului de eschivare de la achitarea taxei. De aceea, consideram absolut necesara
revizuirea marimii actuale a taxelor pentru circulatia transporturilor cu depasiri in vederea diminuarii
acestora.

A.1. O optiune de reducere a marimii taxelor ar putea fi revenirea la nivelul de pana la adoptarea
majorarilor operate prin Legea nr.146 din 14.07.2017. nsa, chiar daca taxele se reduc considerabil,
problema cresterii accelerate a taxelor odata cu cresterea numarului tonelor de depasire, comparativ cu
tarile vecine, va raméne in continuare (vezi Figura 7).

Figura 7. Marimea taxei de depasire (euro pe 1 km) in cazul revenirii la nivelul de pana la majorare si media
taxei dintre Romania si Ucraina
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A.2. Oalta optiune de reducere a taxelor de depasire ar putea fi alinierea acestora la nivelul taxelor
aplicate in tarile vecine. De exemplu, aplicarea unei taxe de depasire a masei totale admise calculata ca
medie a taxelor din Roménia si Ucraina (A2.1) eliming acea problema a cresterilor accelerate a taxelor
odata cu majorarea depasirii masice (vezi Figura 7). Alinierea marimii taxelor cu nivelul aplicat in tarile
vecine se poate face si prin schimbarea modului de calculare a taxei prin preluarea modelului Romaniei,
bazat pe utilizarea unei formule de calcul (A2.2). in cazul Ucrainei se stabileste acelasi nivel de taxare pe
un anumit interval (cateva tone) de depasire a masei totale (vezi Anexa 9). in cazul utilizarii intervalelor prin
diferente mici a nivelului taxelor de la un interval la altul se va evita problema discrepantei majore in marimea
taxelor pentru depasirile aproximativ egale, din care unele se afla la limita intervalului versus altele de la
inceputul urmétorului interval, mentionatd anterior. in Figura 8 este prezentat un exemplu de stabilire a
aceluiasi nivel al taxei pentru un interval de 5 tone, calculat ca medie a taxelor aplicate in Roménia si Ucraina
pentru fiecare din cele 5 tone (A.2.3).
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Figura 8. Marimea taxei de depasire (euro pe 1 km) a masei totale admise cu media taxei dintre Roménia
si Ucraina si media taxei dintre Roménia si Ucraina pe intervale de 5 tone
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Spre deosibire de formula, folosirea intervalelor prezintd avantajul simplicitatii in intelegere si utilizare.

Suplimentar la depasirea masei totale admise se mai achita taxa si pentru depasirea sarcinii masice pe axa.
Romania si in acest caz aplica formule la calculul taxei (vezi Anexa 8). Ucraina (vezi Anexa 9) si Belarus
aplica intervale exprimate ca procente de depasire. Dupa cum s-a mentionat anterior, in Republica Moldova
se utilizeaza doar doua intervale cu diferentd dubla in marimea taxei - pana la 2 tone inclusiv se aplica o
taxa de 5,5 lei pentru fiecare tona depasire x km, in timp ce pentru depasire de peste 2 tone - 11 lei pentru
fiecare tona depasire x km. Astfel, se inregistreazd o discrepanta majord in méarimea taxelor pentru
depésirile aproximativ egale, dintre care unele se afla la limita intervalului versus altele de la inceputul
urmatorului interval. n plus, faptul c3 se aplici pentru fiecare tona depasire creeaza aceeasi problema de
ritm accelerat de crestere a taxei, odata cu majorarea proportiilor depasirii sarcinii masice pe axa,
mentionata in cazul depasirilor masei totale. De aceea, se recomanda trecerea la stabilirea taxei pe mai
multe intervale, exprimate in procente (dupa modelul Ucrainei si Belarus), cu majorari mici in nivelul taxei
de la un interval la altul (A2.4).

Dupa cum s-a mentionat anterior, taxa se achita si pentru depasirea limitelor admise la dimensiuni, desi
aceasta depasire nu cauzeaza prejudicii la drumuri. Alinierea la nivelul taxei din térile vecine ar reduce i
tempera ritmul de crestere a taxei odata cu majorarea proportiilor depasirii dimensiunilor (vezi Figura 9).
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Figura 9. Marimea taxei de depasire (euro pe 1 km) a dimensiunilor admise, cu revenire la nivelul de pana
la majorare si media taxei dintre Romania si Ucraina
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Revenire la nivelul de pana la majorare

B. Alte propuneri/optiuni privind taxa de depasire

B.1. Revizuirea marimii taxelor pentru emiterea AST prin aplicarea unui model bazat pe principiul
proportionalitatii astfel incat marimea taxelor va fi stabilita in raport cu locul Republicii Moldova in
clasamentele internationale privind calitatea drumurilor. Acest model flexibil de taxare va permite
aplicarea unui model flotant de taxare care va creste sau se va diminua anual, in dependenta de locul
Republicii Moldova in clasamentele internationale privind calitatea drumurilor.

B.2. Abandonarea modelului existent bazat pe calcularea strictd a taxelor in dependenta de
distanta exacta parcursa de solicitantii autorizatiilor si implementarea unui model bazat pe
segmente de parcurs conform modelului Estoniei, sau bazat pe perioade de valabilitate a AST
conform practicii Romaniei si Marii Britanii (optiunea preferata). In acest caz taxele vor fi aplicate pe
segmente de distanta sau pe durata de valabilitate a autorizatiei, in baza unor calcule medii a distantei, care
poate fi parcursa pe perioada termenului de valabilitate, tindnd cont de regimul de munca al soferilor.
Recomandarile B.1 si B.2 pot servi si ca optiuni de reducere a taxei de depasire, suplimentare la cele
mentionate la litera A.

B.3. Modificarea conditiilor de plata a taxei de procesare a cererilor de obtinere a AST astfel, incat
aceasta sa fie achitata pana la momentul sau odata cu depunerea cereri de emitere a AST, in
conformitate cu practica Estoniei. Aceastd modificare va permite evitarea cazurilor mentionate anterior in
care solicitantul dupd depunerea cererii i obtinerea calculului taxei de depasire nu achitata taxa, ceea ce
rezulta ca bugetul de stat nu incaseaza taxa pentru eliberarea avizului preliminar, adica pentru lucrul
efectuat de colaboratorii ANTA de obtinere a avizelor necesare de la alte autoritéti publice pentru eliberarea
AST, precum si de efectuare a calculelor. Taxa va ramane valabild pana la digitalizarea si automatizarea
deplina a procesului de emitere a AST.
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B.4. Reglementarea restituirii platilor in cazul AST care nu au fost utilizate, dupa modelul Estoniei.
In acest caz solicitantul va primi inapoi taxele achitate pentru depasirea dimensiunilor/masei, cu exceptia
taxei de procesare a cererii.

B.5. Reglementarea scutirii de taxe in cazul vehiculelor/utilajelor care depasesc constructiv
limitele admise, cu conditia intrunirii anumitor cerinte, daca este cazul: masa pe axa, numarul de
axe, respectarea cerintelor de utilizare/circulatie pe anumite drumuri sau portiuni. Conform practicii
Estoniei macaralele si utilajele folosite la constructia/reparatia drumurilor sunt scutite de taxe, insa
proprietarii sunt obligati s& detina AST. Mai jos prezentam atentiei textul punctului 15, alineatele (1) si (2)
din Ordinul Ministrului Economiei si_Infrastructurii al Estoniei Ne 114 din 04.09.2015 privind aprobarea
conditiilor pentru transporturile speciale, procedura de eliberare a permiselor speciale si marimea platilor de
compensare a daunelor cauzate proprietarilor drumurilor.

§ 15. Cazuri speciale privind taxa speciala si taxa de procesare a cererii

(1) Taxa speciala si taxa de procesare a cererilor nu se percepe in cazul depasirii masei si dimensiunilor:

1) pentru macarale mobile cu 0 masa reala care nu depaseste 48 de tone si sarcina pe osie ce nu depaseste
12 tone;

2) masini si tractoare mobile si vehicule aferente

B.6. Reglementarea cazurilor de efectuare a transporturilor in raza unei singure localitati sau la
distante mici, in conformitate cu practica Estonei, pentru care se va aplica o taxa in cuantum de
50%. Mai jos prezentam atentiei textul punctului 15, alineatele (2) si (3) din Ordinul Ministrului Economiei si
Infrastructurii al Estoniei N 114 din 04.09.2015 privind aprobarea conditiilor pentru transporturile speciale,
procedura de eliberare a permiselor speciale si marimea platilor de compensare a daunelor cauzate
proprietarilor drumurilor.

§ 15. Cazuri speciale privind taxa speciala si taxa de procesare a cererii

(2) In cazul transportarilor in raza de pana la 5 kilometri pe reteaua aceluiasi proprietar de drum se aplica un
cuantum de 50% din valoarea taxei speciale.

(3) In cazul depasirii concomitente a doua sau mai multe dimensiuni, taxa se calculeazad numai pentru
depasirea unei singure dimensiuni pentru care se aplica cea mai mare taxa.

B.7. Reglementarea posibilitatii incasarii platilor in principalele valute de referinta, Euro sau Dolari
SUA, conform cursului de referinta al Bancii Nationale a Moldovei din ziua emiterii facturii de plata,
in cazul solicitantilor nerezidenti. Acest lucru va fi mai comod pentru companiile straine, care constituie
aproximativ jumatate din totalul de companii care aplica pentru AST. in plus, se va evita impactul fluctuatiei
cursului de schimb si eventualele necesitati de ajustare ulterioara a taxei, cauzata de o eventuala depreciere
a leului moldovenesc fata de euro. In cazul Romaniei aceasté posibilitate de a achita in alte valute este
reglementata la articolul 3 din Ordinul Ministrului Transportului nr. 1836 din 7 decembrie 2018, pentru
aprobarea unor tarife aplicate de CNAIR. Mai jos prezentam atentiei textul integral al articolului 3:

Art. 3

(1) Tarifele prevazute in anexa nr. 1, exprimate in euro, se vor achita:

a) de catre persoanele fizice si juridice roméne, in lei, la echivalentul tarifelor exprimate in euro, la cursul de
schimb valabil pentru prima zi a lunii octombrie, comunicat de Banca Centrald Europeana si publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, curs aplicat incepand cu data de 1 ianuarie a anului calendaristic urmator;
b) de cétre persoanele fizice si juridice stréine, in euro, in lei sau in alte valute liber convertibile, cotate pe
piata valutara, la echivalentul tarifului exprimat in euro, in functie de cursurile de schimb aferente valutelor,
valabile pentru prima zi a lunii octombrie, comunicate de Banca Centrald Europeana si publicate in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene, cursuri aplicate incepand cu data de 1 ianuarie a anului calendaristic urmator.
(2) Tarifele prevazute in anexa nr. 2 se vor achita de persoanele fizice si juridice straine in euro, in lei sau in
alte valute liber convertibile, cotate pe piata valutara, la echivalentul tarifului exprimat in euro, in functie de
cursurile de schimb aferente valutelor, valabile pentru prima zi a lunii octombrie, comunicate de Banca
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Centrala Europeana si publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, cursuri aplicate incepand cu data de
1 ianuarie a anului calendaristic urmator.

(3) Tarifele prevazute in anexa nr. 3 se vor achita de persoanele fizice si juridice roméane in lei si de catre
persoanele fizice si juridice straine in lei, euro sau USD.

(4) Tarifele prevazute in anexa nr. 4 se vor achita de persoane fizice si juridice romane sau straine numai in
lei.

(5) Tarifele prevazute in anexa nr. 5 se vor achita de persoane fizice si juridice roméne sau straine numai in
lei.

(6) Tarifele prevazute in anexa nr. 6 se vor achita de persoanele fizice si juridice romane sau straine, in lei, la
echivalentul tarifelor exprimate in euro, la cursul de schimb valabil la data emiterii facturii.

De asemenea, va fi reglementata si perioada de valabilitate a facturilor emise de cel putin 5 zile lucratoare,
perioada necesara pentru receptionarea platilor conform facturilor emise.

B.8. Reglementarea posibilitatii achitarii facturilor emise de catre terte persoane, altele decat
solicitantul, conform practicii Romaniei pentru a creste numarul de optiuni pentru efectuarea
platilor, in special pentru operatorii economici straini. Dupa cum a mentionat un agent economic din
Ucraina legislatia tarii nu permite detinerea cardurilor bancare de catre persoane juridice, iar platile prin
MPAY sunt efectuate de catre persoane fizice din cadrul companiei si nu pot fi deduse ca cheltuieli a
intreprinderii.

B.9. Reglementarea posibilitatii de achitare a taxelor pentru depasirea limitelor admise la punctele
de trecere a frontierei de stat. Practica similara a fost identificata in cazul Romaniei.

B.10. Reglementarea exceptiei de la plata taxelor suplimentare pentru anumite categorii de
vehicule, conform practicii Romaniei. Mai jos prezentam atentiei textul articolului 13 din Ordinul
Ministrului Transportului nr. 1836 din 7 decembrie 2018 pentru aprobarea unor tarife aplicate de Compania
Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere.

(1) A. Sunt exceptate de la plata tarifului de trecere vehiculele:

a) detinute in proprietate sau, dupa caz, utilizate in baza unui drept legal, conform datelor inscrise in certificatul
de inmatriculare, de:

| unitatile Ministerului Apararii Nationale;

II. unitatile Ministerului Afacerilor Interne;

II. unitatile Serviciului Roméan de Informatii;

IV. unitétile Serviciului de Informatii Externe;

V. unitétile Serviciului de Protectie si Paza;

VI. unitétile Serviciului de Telecomunicatii Speciale;

VII. Administratia Nationala a Penitenciarelor si unitatile subordonate acesteia;

VIII. serviciile publice comunitare pentru situatii de urgentd, reglementate prin Ordonanta Guvernului nr.
88/2001 privind infiintarea, organizarea si functionarea serviciilor publice comunitare pentru situatii de urgents,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 363/2002, cu modificarile si completarile ulterioare;

IX. institutii ale statului cu atributii in securitatea si siguranta nationala;

X. Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. si subunitatile acesteia;

XI. Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;

XIl. Societatea Nationald de Cruce Rosie din Roménia;

XIll. serviciile de ambulanta;

b) apartinénd Corpului diplomatic si vehiculele de transport consular, identificate prin numere de inmatriculare
specifice;

c) escortate de politie sau de jandarmerie, care nu se supun controlului, in interes de stat ori securitate
nationald;

d) specializate, inclusiv vehiculele care efectueazd transportul acestora, care participd la actiuni de
deszépezire sau in situatii de calamitate, dezastre naturale ori in situatii de urgenté cauzate de fenomene
meteorologice deosebite comunicate de Administratia Nationala de Meteorologie prin cod portocaliu ori rosu;
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e) care efectueaza transporturi de echipamente de prim ajutor si ajutoare umanitare, in cazul unor calamitati
sau dezastre naturale;

f) care apartin fortelor NATO/SOFA, inclusiv vehiculele apartindnd componentei civile, in temeiul Legii nr.
362/2004 pentru aderarea Romaniei la Acordul dintre state parti la Tratatul Atlanticului de Nord cu privire la
statutul fortelor lor, semnat la Londra la 19 iunie 1951, si la Protocolul privind statutul comandamentelor
militare internationale, infiintate in temeiul Tratatului Atlanticului de Nord, semnat la Paris la 28 august 1952;
g) care apartin fortelor NATO/SOFA/PfP, inclusiv vehiculele apartindnd componentei civile, in temeiul Legii
nr. 23/1996 pentru ratificarea Acordului dintre statele parti la Tratatul Atlanticului de Nord si celelalte state
participante la Parteneriatul pentru Pace cu privire la statutul fortelor lor si a protocolului aditional, incheiate
la Bruxelles la 19 iunie 1995;

h) care apartin (aflate in proprietate), sunt folosite de catre ori pentru fortele Statelor Unite ale Americii, in
interesul fortei, vehiculele apartindnd componentei civile si membrilor de familie si vehiculele care apartin unei
terte parti care efectueaza transporturi in interesul fortei, in temeiul Legii nr. 260/2002 pentru ratificarea
Acordului dintre Romania si Statele Unite ale Americii privind statutul fortelor Statelor Unite ale Americii in
Romania, semnat la Washington la 30 octombrie 2001, cu modificarile si completérile ulterioare;

i) care apartin fortelor NATO/SOFA, NATO/SOFA/PP inclusiv vehiculele apartinand componentei civile, in
temeiul Legii nr. 126/2016 pentru ratificarea Acordului suplimentar la Protocolul de la Paris dintre Guvernul
Romaniei si Comandamentul Suprem al Fortelor Aliate din Europa si Comandamentul Suprem Aliat pentru
Transformare, semnat la Bruxelles la 2 decembrie 2015;

j) care apartin unei forte armate, numai pe baza de reciprocitate, in temeiul Legii nr. 291/2007 privind intrarea,
stationarea, desfasurarea de operatiuni sau tranzitul fortelor armate straine pe teritoriul Romaniei, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare;

k) care desfasoara activitati pentru asigurarea pazei patrimoniului drumurilor publice, intretinerea curenta pe
timp de vara si de iarna, lucréri de siguranta rutierd si reabilitare la pod, inclusiv drumul de acces, conform
tabelelor aprobate de conducerea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. prin
Directia Regionala de Drumuri si Poduri Bucuresti;

) autoturismele detinute in proprietate sau, dupa caz, folosite in baza unui drept legal, conform datelor inscrise
in certificatul de inmatriculare, de riverani;

m) autoturismele detinute sau, dupé caz, folosite in baza unui drept legal, de catre persoanele cu handicap
accentuat sau grav, sau detinute de persoane indreptatite s& beneficieze de gratuitate in numele persoanei
cu handicap accentuat sau grav;

n) vehiculele care apartin unei terte parti, folosite in interesul unei forte militare si care efectueaza transporturi
in interesul armatei roméane sau a unei forte militare, in cadrul unui acord la care Romania este parte.

C. Propuneri pentru optimizarea procesului de emitere si aplicare a AST

C.1. Revizuirea integrala a Regulamentului cu privire la autorizarea, controlul si efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor cu greutati si/sau gabarite ce depasesc limitele admise si
adaptarea acestuia la necesitatile solicitantilor AST. Tn procesul revizuirii se va lua in considerare
necesitatea eficientizarii procedurilor existente si adaptarii acestora la capacitatea de procesare a cererilor,
existenta in cadrul ANTA.

C.2. Reglementarea unor limite de toleranta in cazul constatarii unor devieri minore de la datele
inscrise in AST, aplicabile in cazul controalelor efectuate de catre inspectorii ANTA si la punctele de
trecere a frontierei de stat, conform practicii Romaniei. Aplicarea limitelor de toleranta va permite
contracararea unor eventuale abuzuri in procesul controlului, dar si evitarea unor situatii precum re-emiterea
autorizatiei. Mai jos prezentam atentiei textul articolului 60 din Ordinul comun al Ministerului Transporturilor,
Ministerului Afacerilor Interne si Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice din Roménia nr.
1236 din 7 august 2018, pentru aprobarea Normelor privind autorizarea si desfasurarea circulatiei
vehiculelor rutiere cu mase si/sau dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile maxime admise
prevazute in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor.
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Art. 60: Cantarirea si masurarea vehiculelor

(1) Verificarea, prin cantarire, a maselor pe axe si totald ale vehiculelor rutiere se realizeaza cu instalatii de
cantarire care respecta prevederile legale in vigoare privind introducerea pe piata si punerea in functiune,
precum si pe cele referitoare la existenta si valabilitatea verificarilor metrologice, efectuate in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

(2) La cantarirea si masurarea vehiculelor se aplica urmatoarele tolerante:

a) pana la 4% inclusiv, pentru masa pe axa simpla;

b) pana la 4% inclusiv, pentru masa pe axa dubl;

c) pana la 4% inclusiv, pentru masa pe axa tripla;

d) pana la 5% inclusiv, pentru masa totala;

e) pana la 2% inclusiv, pentru depasirea latimii maxime admise sau latimii autorizate prin AST;

f) pana la 1% inclusiv, pentru depasirea lungimii maxime admise sau lungimii autorizate prin AST;

g) pana la 0,01 minclusiv, pentru depasirea inaltimii maxime admise sau inaltimii autorizate prin AST.

(3) In cazul cantaririi vehiculelor si al masurarii dimensiunilor acestora nu se aplica tarife suplimentare, nu se
elibereaza AST, nu se impun conditii pentru insotire, nu se constata contraventii si nu se aplicad sanctiuni
contraventionale sau complementare daca depasirea maselor si dimensiunilor maxime admise sau a celor
autorizate prin AST se inscrie in tolerantele mentionate.

(4) La constatarea inaltimii prin masurare se elibereaza AST fara plata tarifelor suplimentare si nu se aplica
sanctiuni contraventionale daca inaltimea maxima admis& sau inaltimea autorizata prin AST este depasita cu
mai mult de 1 cm, dar nu mai mult de 1% inclusiv.

(5) In situatia in care instalatiile prevazute la alin. (1) nu functioneaza, nu pot fi utilizate datorita caracteristicilor
amplasamentului de control sau caracteristicilor vehiculului cu depasiri sau in lipsa acestor instalatii, masa
totald a vehiculului se stabileste din documentele aflate la bordul acestuia, respectiv CMR, carnet TIR, factura,
certificat de inmatriculare etc., fara aplicarea tolerantelor.

C.3. Reglementarea clara a situatiilor in care este necesara insotirea vehiculelor cu depasiri, dupa
modelul Romaniei. In special vor fi reglementate clar situatiile in care este necesara insotirea vehiculelor
de catre un echipaj al politiei. Mai jos prezentam atentiei textul articolului 46 din Ordinul comun al Ministerului
Transporturilor, Ministerului Afacerilor Interne si Ministerului Dezvoltérii Regionale si Administratiei Publice
din Roménia nr. 1236 din 7 august 2018:

Art. 46: Insotirea vehiculelor cu depasiri

(1) Vehiculul cu depasiri trebuie sa fie precedat de un autovehicul de insotire autorizat, daca este indeplinita
cel putin una dintre urméatoarele conditii:

a) latime mai mare de 3,2 metri si mai mica sau egala cu 4,5 metri;

b) lungime mai mare de 25,0 metri si mai mica sau egala cu 30,0 metri;

c) inaltime mai mare de 4,5 metri;

d) masa totald mai mare de 80,0 tone;

e) pentru situatiile prevazute la lit. a) si b), vehiculul care asigura insotirea pe autostrazi va circula in spatele
vehiculului cu depasiri.

(2) Vehiculul cu depasiri trebuie sa fie insotit de doua autovehicule de insotire autorizate, care sa circule unul
in fata si celalalt in spatele acestuia, daca este indeplinita cel putin una dintre urmatoarele conditii:

a) latime mai mare de 4,5 metri;

b) lungime mai mare de 30,0 metri;

¢) indltime mai mare de 4,5 metri sau masa totald mai mare de 80,0 tone, dacé vehiculul circulé pe autostrazi.
(3) Vehiculul cu depasiri trebuie sa fie insotit suplimentar de un echipaj al politiei rutiere, daca este indeplinita
cel putin una dintre urméatoarele conditii:

a) latime mai mare de 5,0 metri;

b) lungime mai mare de 40,0 metri;

¢) inaltime mai mare de 5,0 metri;

d) masa totald mai mare de 80,0 tone.

(4) Vehiculele cu depasiri care circuld in convoi trebuie sa fie insotite de dou& autovehicule de insotire
autorizate care sa circule unul in fata si celalalt in spatele acestuia, precum si de un echipaj al politiei rutiere.
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(5) Vehiculul cu depasiri poate fi insotit suplimentar de un echipaj al politiei rutiere, la solicitarea operatorului
de transport, chiar daca nu sunt indeplinite conditiile prevazute la alin. (1)-(3).

C.4. Eliminarea avizului Inspectoratului National de Patrulare din procesul de examinare a cererilor
de emitere a AST, in vederea reducerii timpului de procesare a cererilor si costurilor administrative
pentru ANTA.

C.5. Elaborarea, in cooperare cu Administratia de Stat Drumurilor, si aprobarea prin ordinul
directorului ANTA a coridoarelor/listei drumurilor pentru care este permisa emiterea AST prin
procedura simplificata, in baza achitarii taxelor respective conform practicii Roméaniei si a Estoniei
(transportul de cherestea in Estonia). In cazul Romaniei listele drumurilor publice, cu masele maxime
admise in circulatie si caracteristicile conexe ale vehiculelor rutiere pentru care masele si dimensiunile
maxime admise, se stabilesc si se actualizeaza prin ordin al ministrului transportului pentru drumurile de
interes national si prin ordin al ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice pentru drumurile de
interes judetean si de interes local. Aplicarea acestui model va permite reducerea substantiala a numarului
avizelor solicitate de la Administratia de Stat a Drumurilor, reducerea timpului de procesare a cererilor si va
facilita digitalizarea procesului. Mai jos prezentdm atentiei textul integral al alineatului (4) al articolului 40 din
Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 43/1997 privind regimul drumurilor:

(4) Liste drumurilor publice cu masele maxime admise in circulatie si caracteristicile conexe ale vehiculelor
rutiere pentru care masele si dimensiunile maxime admise sunt cele pentru categoriile de drum prevazute in
anexele nr. 2 si 3 se stabileste si se actualizeaza prin ordin al ministrului transportului pentru drumurile de
interes national si prin ordin al ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice pentru drumurile de
interes judetean si de interes local si se publica in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I.

C.6. Majorarea latimii maxime admise péana la 3 metri, in conformitate cu practica Estoniei,
drumurile céreia au fost proiectate ca si in cazul Republicii Moldova conform standardelor Uniunii
Sovietice. Actualmente latimea maxima admisa stabilita la anexa 3 din Legea drumurilor este identica cu
cea din Roménia aprobata prin Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor si constituie
2,55 metri sau 2,60 metri - in cazul vehiculelor frigorifice avand caroseria izoterma.

C.7. Majorarea limitelor masei totale si masei maxime pe axa admise pentru macarale pana la 48
de tone si 12 tone respectiv, dupa modelul Estoniei. Unele situatii pot fi reglementate ca exceptie pentru
anumite perioade de timp sau anumite conditii de vreme, cum este cazul Estoniei, care permite transporturile
cu masa totala de 52 de tone daca, conform datelor administratiei drumurilor, nivelul de inghet al solului
este de cel putin 0,5 metri.

C.8. Introducerea cerintelor privind intocmirea proiectului de transport pentru a reglementa
situatiile de depasire substantiald a masei maxime admise, conform practicii Romaniei. in cazul
Romaéniei obligatia efectudrii unui proiect de transport este reglementatd prin Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor, articolul 43, alineatul 10. Mai jos prezentam atentiei textul alineatului 10
din Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 43/1997 care reglementeaza efectuarea proiectului de transport:

Extras din prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor cu referire la proiectul de
transport, articolul 43, alineatul 10

(10) Proiectul de transport se intocmeste daca este indeplinita cel putin una dintre urméatoarele conditii:

a) masa totala mai mare sau egala cu 120 tone, pentru traversarea lucrarilor de arta proiectate pentru clasa
E de incarcare, conform standardelor tehnice in vigoare;

b) masa totala mai mare sau egala cu 100 tone, pentru traversarea lucrarilor de arta proiectate pentru clasa |
de incarcare, conform standardelor tehnice in vigoare;

¢) masa totala mai mare sau egala cu 80 tone, pentru traversarea lucrarilor de arta proiectate pentru clasa |l
de incarcare, conform standardelor tehnice in vigoare;

d) masele pe axe mai mari decéat cele prevazute la alin. (8), conditionat de respectarea prevederilor alin. (9);
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e) daca exista restrictii de circulatie ale caror valori sunt mai mici decat masa totala a transportului.

C.9. Introducerea cerintelor privind intocmirea studiului de traseu pentru a reglementa situatiile
de depasire substantiald a gabaritelor maxime admise, conform practicii Romaniei. in cazul Romaniei
obligatia efectuarii unui studiu de traseu este reglementata prin Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor, articolul 43, alineatul 11. Mai jos prezentam atentiei textul alineatului 11 care
reglementeaza efectuarea studiului de traseu:

Extras din prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor cu referire studiul de
traseu, articolul 43, alineatul 11

(11) Studiul de traseu se intocmeste daca este indeplinita cel putin una dintre urmatoarele conditii:

a) lungime mai mare sau egala cu 50,0 metri, pentru drumurile reabilitate si cele nereabilitate;

b) lungime mai mare sau egala cu 40,0 metri, pentru drumurile modernizate;

¢) lungime mai mare sau egala cu 25,0 metri, pentru drumurile pietruite;

d) latime mai mare sau egala cu 7,0 metri, pentru drumurile reabilitate;

e) latime mai mare sau egala cu 6,0 metri, pentru drumurile nereabilitate;

f) latime mai mare sau egala cu 5,0 metri, pentru drumurile modernizate;

g) latime mai mare sau egala cu 4,0 metri, pentru drumurile pietruite;

h) inaltime mai mare sau egala cu 5,0 metri;

i) lungime mai mare sau egala cu 30,0 metri si [atime mai mare sau egala cu 5,0 metri, pentru drumurile
reabilitate si pentru cele nereabilitate;

J) lungime mai mare sau egala cu 25,0 metri si latime mai mare sau egala cu 4,0 metri, pentru drumurile
pietruite;

k) daca exista restrictii de circulatie ale caror valori sunt mai mici decét cele ale transportului;

) daca raza interioara sau raza exterioara a coroanei de virare a vehiculului este mai mare decat raza
interioara sau raza exterioara a curbei.

—_—— — —

Studiul de traseu si proiectul de transport vor permite eliminarea intregului set de avize si coordonari cu
detinatorii de retele, operatorii liniilor de cale ferata si proprietarii liniilor de troleibuz obtinerea carora
constituie uneori o povara mai mare din punct de vedere al costurilor administrative decat obtinerea
autorizatiei.

C.10. in cazul transporturilor care depasesc substantial limitele stabilite si care, datorita naturii lor
por cauza daune substantiale infrastructurii rutiere, sau in cazul in care este necesara adaptarea
acesteia, va fi reglementata posibilitatea incheierii unor acorduri intre solicitant si proprietarul
infrastructurii privind repararea prejudiciilor sau compensarea costurilor aferente lucrarilor de
reparatie si adaptare. O astfel de practica a fost identificata in Estonia.

C.11. Simplificarea cererii de eliberare a AST astfel incat vor fi solicitate doar datele relevante. Schita
de coletaj se va exclude.

C.12. Instituirea obligatiei emitentului AST de a propune trasee care obliga operatorul de transport
la cheltuielile cele mai mici, din punctul de vedere al tarifelor suplimentare, conform practicii
Romaniei. Mai jos prezentdm atentiei textul articolului 8 din Ordinul comun al Ministerului Transporturilor,
Ministerului Afacerilor Interne si Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice din Roménia nr.
1236 din 7 august 2018 pentru aprobarea Normelor privind autorizarea si desfasurarea circulatiei vehiculelor
rutiere cu mase si/sau dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile maxime admise prevazute in
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor.

Art. 8: Stabilirea traseului

(1) La stabilirea traseului autorizat, emitentul are in vedere ca circulatia vehiculului cu depésiri sa se
desfasoare pe trasee care obliga operatorul de transport la cheltuielile cele mai mici, din punctul de vedere al
tarifelor suplimentare.
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(2) In cazul in care pe traseul autorizat exista obstacole care impun limitari de inaltime sau de latime, la
eliberarea AST emitentul are in vedere mentinerea unor spatii de sigurantd, astfel:

a) pentru inaltime: minimum 10 cm;

b) pentru latime: minimum 20 cm de fiecare parte.

C.13. Reglementarea emiterii AST cu perioade de valabilitate de pana la 12 luni consecutive si care
ar oferi dreptul utilizarii intregii retele de drumuri pentru anumite categorii de vehicule sau depasiri,
conform practicii Romaniei. Suplimentar va fi reglementatd posibilitatea restituirii taxelor inainte de
expirarea perioadei de valabilitate pentru partea din perioada care nu a fost utilizata, conform practicii Marii
Britanii. Mai jos prezentam atentiei textul articolului 13 din Ordinul comun al Ministerului Transporturilor,
Ministerului Afacerilor Interne si Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice din Roménia nr.
1236 din 7 august 2018 pentru aprobarea Normelor privind autorizarea si desfasurarea circulatiei vehiculelor
rutiere cu mase si/sau dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile maxime admise prevazute in
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor.

Art. 13: Valabilitatea AST

(1) AST pentru un traseu simplu sau un traseu multiplu se poate elibera pentru o perioada limitata de timp,
dar nu mai mult de 10 zile calendaristice, stabilita de catre emitent in functie de:

a) perioada solicitata;

b) masele si/sau dimensiunile vehiculului cu depasiri;

c) lungimea, caracteristicile si elementele geometrice ale traseului ce urmeaza a fi parcurs de vehiculul cu
depasiri;

d) lucrarile in executie si/sau restrictiile de circulatie permanente si temporare instituite pe traseul ce urmeaza
a fi parcurs;

e) conditiile speciale impuse prin proiectul de transport sau studiul de traseu;

f) in cazul AST emise pentru un traseu multiplu, perioada de valabilitate poate fi fragmentata, pentru fiecare
traseu in parte, astfel incét perioada insumata de valabilitate sa nu depaseasca 10 zile, iar perioada cuprinsa
intre prima zi calendaristica de valabilitate si ultima zi calendaristica de valabilitate s& nu fie mai mare de 30
de zile.

(2) AST se poate elibera pentru perioade de 30 de zile calendaristice, 90 de zile calendaristice sau 12 luni
consecutive, cu valabilitate pe intreaga retea de drumuri nationale si autostrazi, pentru transporturile
prevazute la art. 11 alin. (1) lit. b)-d).

(3) AST se poate elibera pentru perioade de 30 de zile calendaristice, 90 de zile calendaristice sau 12 luni
consecutive, pe un traseu determinat, pentru vehiculele prevazute la art. 11 alin. (1) lit. a)-d).

(4) Distantele pentru care se calculeaza tarifele suplimentare pentru AST prevazute la alin. (2) sunt in cazul
drumurilor de interes national de 1.000 km/luna, din care 600 km drum national reabilitat si 400 km drum
national modernizat.

(5) In AST prevazuta la alin. (2) se inscriu:

a) masele si dimensiunile care depasesc masele si dimensiunile maxime admise;

b) obligatia operatorului de transport de a respecta masele si dimensiunile maxime admise, altele decét cele
prevazute la lit. a);

c) obligatia operatorului de transport de a respecta restrictiile de circulatie instituite pe reteaua de drumuri
nationale si autostrazi, daca acestea au valori mai mici decat masele si dimensiunile prevéazute la lit. a) si b).
(6) Valorile maxime ale maselor si dimensiunilor pana la care se poate elibera AST prevazuta la alin. (2), in
cazul vehiculelor care depasesc constructiv masele si/sau dimensiunile maxime admise, sunt:

a) 60,01 pentru masa totala;

b) masele pe axe s& nu depaseascé valorile prevéazute la art. 10 alin. (1);

¢) 3,20 m pentru latime;

d) 25,00 m pentru lungime;

e) 4,00 m pentru inaltime.

(7) Distantele pentru care se calculeaza tarifele suplimentare pentru AST prevazuta la alin. (3) sunt in cazul
drumurilor de interes national de 500 km/lund, dac lungimea sectorului autorizat este mai mica sau egala cu
aceasta distanta, sau 1.000 km/lund, daca lungimea sectorului autorizat este mai mare de 500 km, impartiti
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din punctul de vedere al capacitatii portante proportional cu categoria sectoarelor de drum care fac parte din
traseu.

(8) In AST prevazuta la alin. (3) se inscriu:

a) traseul autorizat;

b) masele si dimensiunile care depasesc masele si dimensiunile maxime admise;

c) obligatia operatorului de transport de a respecta masele si dimensiunile maxime admise, altele decét cele
prevazute la lit. b).

(9) Valorile maxime ale maselor si dimensiunilor pana la care se poate elibera AST prevazuta la alin. (3),
pentru vehiculele prevazute la art. 11 alin. (1) lit. ) si b), sunt:

a) 80,0 tone pentru masa totala, daca pe sectorul de drum care urmeaza a fi strabatut nu exista lucrari de arta
sau sectoare cu degradari pe care sunt instituite restrictii pentru valori mai mici ale masei totale;

b) masele pe axe sa nu depaseasca valorile prevazute la art. 10 alin. (1);

¢) 3,20 m pentru latime;

d) 25,00 m pentru lungime;

e) 4,50 m pentru indltime, daca pe sectorul de drum care urmeaza a fi strabatut nu sunt instituite restrictii
pentru valori mai mici ale inaltimii totale.

(10) Prevederile alin. (4) si (7) pot fi modificate prin ordin al ministrului transporturilor.

(11) Pentru celelalte categorii de drumuri publice, altele decét cele de interes national, distantele pentru care
se calculeaza tarifele suplimentare se stabilesc prin hotarare a administratorului acestora.

(12) In AST eliberata conform alin. (2) si (3) se pot inscrie numerele de circulatie a cel mult 4 (patru)
semiremorci/remorci, conditionat de respectarea configuratiei vehiculului din punctul de vedere al axelor si a
caracteristicilor maxime inscrise in AST.

(13) Valorile maxime ale maselor si dimensiunilor pana la care se poate elibera AST prevazuta la alin. (2) si
3), in cazul vehiculelor care transporta incarcaturi care nu sunt indivizibile, sunt cele prevazute la art. 11 alin.
1) lit. c).

14) Valorile maxime ale maselor si dimensiunilor pana la care se poate elibera AST prevazuta la alin. (2) si
3), in cazul vehiculelor care transporta doua sau mai multe incarcaturi care sunt indivizibile, sunt cele
prevazute la art. 11 alin. (1) lit. d).

(15) AST prevazuta la alin. (2) si (3) nu se elibereaza pentru vehicule care circuld in convoi.

(16) AST eliberata conform alin. (2) si (3) nu este valabila in cazul in care, din cauza incarcaturii, vehiculul
circula cu depasirea maselor si dimensiunilor inscrise in AST; in acest caz, pentru circulatia vehiculului cu
depésiri se va obtine 0 AST pentru un traseu simplu sau un traseu multiplu, conform alin. (1), cu plata integrala
a tarifelor suplimentare.

(17) n cazul vehiculelor cu numere provizorii/pentru probe, valabilitatea AST nu poate depasi valabilitatea
numerelor provizorii/pentru probe.

(
(
(
(

C.14. Majorarea sanctiunilor pentru circulatia vehiculelor cu depasiri care nu detin AST, in
conformitate cu practica Romaniei.

C.15. Reglementarea emiterii AST prin intermediul aplicatiilor informatice, in conformitate cu
practica Romaniei si Marii Britanii. Mai jos prezentam atentiei textul articolului 21 din Ordinul comun al
Ministerului  Transporturilor, Ministerului Afacerilor Interne si Ministerului Dezvoltérii Regionale si
Administratiei Publice din Romania nr. 1236 din 7 august 2018:

Art. 21: Emiterea AST prin aplicatii informatice specializate

(1) Pentru emiterea AST, administratorul drumului poate utiliza aplicatii informatice specializate.

(2) In cazul existentei unor aplicatii informatice, AST poate fi eliberatd on-line, daca sunt indeplinite cumulativ
urmatoarele conditii:

a) aplicatia informatica poate elibera AST pentru intreaga retea de drumuri aflaté in administrarea emitentului
AST;

b) exista o baza de date privind AST emise, care s& contina toate elementele cuprinse in AST;

c) baza de date privind AST emise este accesibila in timp real personalului cu drept de control prevazut la art.
62;

d) aplicatia informatica permite plata on-line a tarifelor suplimentare de utilizare;
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e) aplicatia informatica realizeaza personalizarea fiecarei AST emise printr-un cod unic.

C.16. Reglementarea clara a faptului ca detinatorii AST nu au obligatia detinerii originalului AST in
timpul transportarii, iar inspectorii ANTA verifica valabilitatea autorizatiei prin intermediul bazei de
date detinuta de agentie.

C.17. Reglementarea posibilitatii emiterii AST in regim de urgenta in termen de 8 ore si in schimbul
achitarii unui tarif suplimentar, in conformitate cu practica Estoniei.

C.18. Eliminarea modelului cererii si a modelului autorizatiei din regulament, fapt care va oferi o
flexibilitate in adaptarea modelului in procesul digitalizarii. Noua redactie a regulamentului va
reglementa doar continutul cererii si autorizatiei, conform practicii Roméniei.

C.19. Abrogarea Instructiunii privind autorizarea si efectuarea pe drumurile publice a
transporturilor cu greutati si/sau gabarite ce depasesc prevederile legislatiei si normativelor in
vigoare aprobata prin Ordinul Ministerului transporturilor si comunicatiilor nr. 9/12 din 09.12.1999
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ANEXE

Anexa 1. Mase si dimensiuni maxime admise ale vehiculelor in circulatie pe drumurile publice conform
anexei 3 la Legea 509/1995

Anexanr. 3
Mase si dimensiuni maxime admise ale vehiculelor in
circulatie pe drumurile publice
Nr. Categoria drumului
dio E,AM R,G,L R,G,L
cu imbraca- cu imbraca- cu imbraca-
minte minte minte
permanenta permanentd | semipermanenta
si provizorie
1 2 3 4 5
1. Dimensiuni maxime admise ale vehiculelor (in metri)
11 Lungime:
autovehicul, altul decat autobuz 12,00
remorca 12,00
vehicul articulat 16,50
tren rutier 18,75
autobuz articulat 18,75
autobuz cu doua axe 13,50
autobuz cu mai mult de doua axe 15,00
autobuz cu remorca 18,75
1.2 Létime:
a) | orice vehicul, cu exceptia celor frigorifice 2,55
avand caroseria izoterma
b) | vehicul frigorific avand caroseria izoterma 2,60
1.3 Inéttime 4,00
a) | orice vehicul, cu exceptia vehiculului care 4,00
transporta un container 1ISO de 40 de picioare
(122 m)
b) | vehicul cu doud sau cu trei axe cuplat cu 4,35*
semiremorca avand doua sau trei axe, care
transporta un container ISO de 40 de picioare
(12,2 m) intr-0 operatiune de transport combinat
14 Suprastructurile demontabile si unitétile de transport standardizate, cum ar fi containerele, sént incluse in
dimensiunile specificate la punctele 1.1,1.2,1.3,1.6,1.7, 1.8 si4.4
14 a Dacé in spatele autobuzului s&nt montate dispozitive detasabile exterioare, cum ar fi compartimentele pentru
schiuri, lungimea acestuia, incluzand aceste dispozitive, nu trebuie sa depaseasca lungimea maxima
prevazuta la punctul 1.1
1.5 Toate vehiculele sau ansamblurile de vehicule trebuie sa aiba posibilitatea de a intoarce intr-o coroana circulara
cu o raza exterioara de 12,50 m si o raza interioara de 5,30 m
15a Cerinte suplimentare pentru autobuze

Cu vehiculul in stationare, prin trasarea unei linii pe sol, se fixeaza un plan vertical tangent la latura vehiculului
plasaté spre cercul exterior. in cazul unui vehicul articulat, cele doua parti rigide ale acestuia trebuie s fie pe
acelasi aliniament cu planul. Atunci c&nd vehiculul se deplaseaza, dupa o traiectorie liniard, pe suprafata
circulara descrisa la punctul 1.5, nici o parte a vehiculului nu trebuie sa depaseasca planul vertical cu mai mult
de 0,6 m.
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1.6

Distanta maxima dintre axa pivotului de
cuplare al semiremorcii si partea din spate a
semiremorcii

12,00

1.7

Distanta maxima masuratd paralel cu axa
longitudinald a trenului rutier din punctul
exterior aflat cel mai in fatd al zonei de
incarcare din spatele cabinei pana la punctul
cel mai din spate al remorcii din ansamblu,
minus distanta dintre partea din spate a
autovehiculului si partea din fata a remorcii

15,65

1.8

Distanta maxima masurata paralel cu axa
longitudinald a trenului rutier din punctul
exterior aflat cel mai in fatd al zonei de
incarcare din spatele cabinei pana la punctul
exterior cel mai din spate al remorcii din
cadrul ansamblului

16,40

Masa totald maxima admisa a vehiculului (in tone)

2.1

Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule

211

remorca cu doua axe

18

17

16

212

remorca cu trei axe

24

22

20

2.2

Ansamblu de vehicule

221

tren rutier cu cinci sau sase axe

autovehicul cu doua axe cu remorca cu trei
axe

40

40

38

autovehicul cu trei axe cu remorca cu doua
sau trei axe

40

40

38

222

vehicul articulat cu cinci sau sase axe

autovehicul cu doua axe cuplat cu
semiremorca avand trei axe

40

40

38

autovehicul cu trei axe cuplat cu
semiremorca avand doua sau trei axe

40

40

38

autovehicul cu trei axe cuplat cu semiremorca
cu doud sau trei axe care transportd un
container I1ISO de 40 de picioare intr-o
operatiune de transport combinat

44

40

40

223

tren rutier cu patru axe compus dintr-un
autovehicul avand doua axe si 0 remorca cu
doud axe

36

36

34

224

vehicul articulat cu patru axe compus dintr-un
distanta (d) dintre axele semiremorcii este:

autovehicul cu doud axe si 0 semiremorca cu doua axe, daca

2241

mai mare sau egala cu 1,3 m, dar mai mica
sauegalacu1,8m

36

36

34

224.2

mai mare de 1,8 m

36 *%

36

34

2.3

Autovehicule

231

autovehicul cu doua axe

18

17

16

232

autovehicul cu trei axe

25/ 26"

22

22

233

autovehicul cu patru axe, dintre care doua
axe de directie

32***

30

28

24

Autobuz articulat cu trei axe

28

26

26

Masa maxima admisa pe axe (in tone)

3.1

Axa simpld

Axa simpla nemotoare

10 |

7,5

3.2

Axa dubla (tandem) a remorcilor si semiremorcilor

Suma maselor pe axele componente, dacé distanta (d) dintre ele este:
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3.2.1 mai mica de 1,0 m (d <1,0) 11 11 11

3.2.2 mai mare sau egala cu 1,0 m, dar mai mica 16 12 10
de1,3m(1,0=sd<13)

3.2.3. mai mare sau egala cu 1,3 m, dar mai mica 18 15 14
de1,8m(1,3=<d<1,8)

3.24 mai mare sau egald cu 1,8 m (d = 1,8) 20 16 15

3.3 Axa tripla (tridem) a remorcilor si semiremorcilor
Suma maselor pe axele componente, daca distanta (d) dintre ele este:

3.3.1 mai mica sau egala cu 1,3 m (d <1,3) 21 19 16,5

3.3.2 mai mare de 1,3 m, dar mai mica sau egala 24 20 18
culdm(1,3<d=<14)

3.4 Axa simpld motoare

3.4.1 axa motoare a vehiculelor la care se face 11,5 9 8
referire la punctele 2.2.1si2.2.2

34.2 axa motoare a vehiculelor la care se face 11,5 9 8
referire la punctele 2.2.3,2.2.4,2.3si24

3.5 Axa dubla (tandem) a autovehiculelor
Suma maselor pe axele componente, daca distanta (d) dintre ele este:

3.5.1 mai mica de 1,0 m (d <1,0) 11,5 10 9

352 mai mare sau egala cu 1,0 m, dar mai mica
de 1,3m(1,0=d<1,3) 16 14 13

353 mai mare sau egala cu 1,3 m, dar mai mica 1819 *** 16 15
de 1,8 m (1,3=d<1,8)

4, Alte conditii constructive impuse vehiculelor

4.1 Pentru toate vehiculele
Masa suportata de axa motoare sau axele motoare ale unui vehicul sau ansamblu de vehicule va fi de cel
putin 25% din masa totala cu incarcatura a vehiculului sau ansamblului de vehicule atunci cand acestea séant
utilizate in trafic international

4.2 Trenuri rutiere
Distanta dintre axa din spate a unui autovehicul si axa din fata a remorcii va fi de cel putin 3,0 m

43 Masa maxima admisa in functie de ampatament
Masa maxima admisa, exprimata in tone, a unui autovehicul cu trei axe nu poate depasi de cinci ori distanta,
exprimata in metri, dintre axele extreme ale vehiculului

4.4 Semiremorci

Distanta masurata in plan orizontal intre axa pivotului de cuplare si orice punct din partea frontala a
semiremorcii nu trebuie sa depaseasca 2,04 m.

* Se aplica numai pe traseele:

1) punctul de trecere a frontierei de stat Tudora—Causeni-Chisinau;

2) Chisinau-Balti (pe segmentul drumului M14)-punctul de trecere a frontierei de stat Criva;
3) punctul de trecere a frontierei de stat Leuseni—Chisindu-Dubasari;

4) Chisindu-Giurgiulesti.

** Plus o limita de 2 tone, atunci cand masa maxima admisa a vehiculului motor este de 18 tone si masa maxima
admisa a axei tandem a semiremorcii este de 20 tone, iar axa motoare este prevazutd cu roti jumelate si cu
suspensie pneumatica sau echivalenta acesteia.

*** Se aplica in cazul in care axa motoare este prevazuta cu roti jumelate si cu suspensie pneumatica ori
echivalentd acesteia sau in cazul in care fiecare axa motoare este prevazuta cu roti jumelate si masa maxima pe
fiecare axa nu depaseste 9,5 tone.
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Anexa 2. Taxa pentru folosirea drumurilor de catre autovehiculele a caror masa totala, sarcina masica pe

axa sau ale caror dimensiuni depasesc limitele admise (anexa 3 la Titlul IX al Codului fiscal nr.1163-XIII din
24 aprilie 1997)

Anexanr. 3

Taxa pentru folosirea drumurilor de catre autovehiculele inmatriculate
si neinmatriculate in Republica Moldova a caror masa totala, sarcina masica
pe axa sau ale caror dimensiuni depasesc limitele admise

Nr. crt. Obiectul impunerii Taxa, lei
1 Eliberarea avizului preliminar si a autorizatiei speciale 43,2
la cerere
2 Depasirea sarcinii masice pe axa admise:
a) pana la 2 tinclusiv 5,5 pentru fiecare tona depasire x km
b) peste 2 t 11 pentru fiecare tona depasire x km
3 Depasirea masei totale admise a autovehiculelor cu|16 pentru fiecare tona depasire x km
incarcatura (fara depasirea sarcinii masice pe axa)
4 Depasirea dimensiunilor admise, cu respectarea
conditiilor pentru sarcina masica:
a) latimea sau inaltimea péna la 50 cm ori lungimea|21,5 pentru fiecare kilometru
panala 100 cm
b) latimea sau inaltimea cu 50-100 cm ori lungimea cu|43 pentru fiecare kilometru
100-200 cm
c) latimea sau inaltimea cu 101-150 cm ori lungimea|65 pentru fiecare kilometru
cu 201-350 cm
d) latimea sau indltimea cu 151-200 cm ori lungimea 86,5 pentru fiecare kilometru
cu 351-600 cm
e) latimea sau inaltimea cu 201-250 cm ori lungimea| 108 pentru fiecare kilometru
cu 601-900 cm
f) 1atimea sau inaltimea cu 251-300 cm ori lungimea cu [ 129,5 pentru fiecare kilometru
901-1200 cm
g) latimea sau inaltimea cu peste 301 cm ori lungimea |162,0 pentru fiecare kilometru
cu peste 1201 cm
5 Recantarirea autovehiculului sau masurarea repetata a | 108 pentru o operatiune
dimensiunilor dupa transpunerea incarcaturii
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Anexa 3. Harta procesului de emitere a autorizatiei speciale de transport

Procesul de eliberare a autorizatiei speciale de transport (pagina 1)
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Procesul de eliberare a autorizatiei speciale de transport (pagina 2)

=
g AD5.Efectuare
k= plata AST
8
A g
23
B21.Verificarea
& B14.Calcul plata & 317_-”"“"“'“‘”‘? Solistantul refuzd suma spre plata #77 ) Plata cfocwata | Gd Vehicul inmatriculat in RM| receptionari plati prin % °
emitere AST N e T X en_mare intermediul programului f E
solicitarea efectuarii platii plata ANTA = =
1) Conlinuare BOO.InCetarea Termenul =
o procesului ramas £ £
E ¥ din <2
Q 9 termenul LT
g B15.Prezentarea Solictantul acceptd suma spre platd initial B N
- calculelor la SAI de 10 Vehicul neinmatriculat in RM
K=l pentru verificare B18.Generarea zile a
) i expirat =
153 " contului spre P % S
=1 plata prin intermediul o=
2 MPAY =]
5 . N . N _ b
g Vehicul neinmairiculat in RM BZD‘Expedlerea‘ 22 Verificarea E E
L s;‘;gil“;‘:‘“jare;lam receptionarii platii @ :o_
w ? —
£ solicitarea efectuari prin Tﬂt;medlul £ o
- - platii Continuare E o)
Vehicul inmatriculat in RM B19.Generarea pagina - ﬁ
contului spre 3 < »
plata prin transfer
bancar
g @
< 4
= =3
- =
2k &
7] ]
5 £ S o
5 ()
i hj -
= = O T
wP ] @ =
glg & o g
S8 5 =
e D] =0
s = =
Zlg S
3P 2
g
< >
B 2%
& ca
= J 2=
5 E o
> c B16.Verificarea g ©
‘;I_J) o corectitudinii = =
L E efectudrii calculelor g E
i} SO
i) (3]
o =
2 3=
2 24
£
03
S o T
a ——
8 =8
£ i
[=] s £
=
“n «©
=
= N

* DCTRPC - Directia Control Transport Rutier §i Protectia Consumatorului - ** DIEAUAP - Directia inregistrare, evident si analiza a utilizérii actelor permisive




Procesul de eliberare a autorizatiei speciale de transport (pagina 3)
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Anexa 4. Ghidul de referinta pentru activitatile procesului de emitere a AST

Numarul
pasului
A01

A02

A03

A04

A05
A06

Descrierea pasului procesului

Obtinerea formularului cererii de pe pagina
web a ANTA:
http://anta.gov.md/sites/default/files/docum
ent/attachments/Cerere pentru eliberarea
autorizatie speciale de transport.doc

Completarea formularului cererii pentru
eliberarea autorizatiei speciale de
transport

Depunerea cererii pentru eliberarea
autorizatiei speciale de transport in format
electronic la adresa
autorizatii@anta.gov.md sau fizic la
Ghiseul Unic al ANTA la adresa: MD-2001,
Chisinau, Aleea Garii 6.

Eliminare deficiente constatate in procesul
examinarii cererii

Efectuare platd AST
Prezentare la ghiseu pentru ridicarea AST

Etapa

A. Pregatirea
actelor

A. Pregatirea
actelor

A. Pregatirea
actelor

Responsa
bil
Solicitantul

Solicitantul

Solicitantul

Executor

Solicitantul

Solicitantul

Solicitantul

Solicitantul

Solicitantul
Solicitantul

Cadrul legal

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 1 "Pentru a obtine
AST, solicitantul trebuie sa completeze o cerere, al carei model este
afisat pe pagina web a Agentiei Nationale Transport Auto la adresa:
www.anta.gov.md, compartimentul Autorizatii/ Autorizatiei Speciale de
Transport (AST).”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 1 "Pentru a obtine
AST, solicitantul trebuie sa completeze o cerere, al carei model este
afisat pe pagina web a Agentiei Nationale Transport Auto la adresa:
www.anta.gov.md, compartimentul Autorizatji/ Autorizatiei Speciale de
Transport (AST).”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depéasirea limitelor maxime admise, punctul 2 “Cererea
completata, semnata si stampilatd poate fi transmisa prin e-mail la
adresa: autorizatii@anta.gov.md sau depusa fizic la Ghiseul Unic al
ANTA la adresa: MD-2001, Chisindu, Aleea Garii 6. "

Regulamentul cu privire la crearea si functionarea ghiseului unic pentru
eliberarea actelor permisive in domeniul transportului rutier din cadrul
Agentiei Nationale Transport Auto aprobat prin Hotarérea Guvernului
nr. 67 din 05.02.2016, punctul 16 "Daca in procesul examinarii cererii
se constata ca actele anexate contin inexactitati sau nu corespund
prevederilor legislatiei in vigoare, persoanele responsabile din cadrul
Agentiei informeaza solicitantul i ii acordd un termen de 5 zile de la
data receptionarii de catre solicitant a notificarii pentru eliminarea
inexactitatilor si deficientelor constatate, indicand si modul de eliminare
a acestora.”
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B0O

BO1

B02

B03

B04

Incheierea procesului

Receptionarea si inregistrarea cererii
pentru eliberarea autorizatiei speciale de
transport prin intermediul postei
electronice la adresa
autorizatii@anta.gov.md sau

Atribuirea unui numar de inregistrare
cererii receptionate in lista de evidenta a
AST din cadrul DCTRPC
http://anta.gov.md/content/ast (datele se
introduc in baza de date a ANTA iar
numarul se acorda in conformitate cu
numarul de ordine)

Prezentarea cererii la ghiseul unic pentru
inregistrare si atribuirea unui numar unic
de identificare in registrul de evidenta a
cererilor

Receptionarea si inregistrarea cererii
pentru eliberarea autorizatiei speciale de
transport prin intermediul ghiseului unic

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Agentia
Nationala
Transport
Auto
Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Nu este cazul

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si
Protectia
Consumatorului

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Specialist,
Directia
inregistrare,
evidenta si

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 2 “Cererea
completatd, semnatd si stampilata poate fi transmisa prin e-mail la
adresa: autorizatii@anta.gov.md sau depusa fizic la Ghiseul Unic al
ANTA la adresa: MD-2001, Chisinau, Aleea Garii 6.” Regulamentul cu
privire la crearea si functionarea ghiseului unic pentru eliberarea actelor
permisive in domeniul transportului rutier din cadrul Agentiei Nationale
Transport Auto aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 67 din
05.02.2016, punctul 8 "Cererea de eliberare a actelor permisive se
depune atét in format electronic, cat si pe suport de hartie direct la
ghiseul unic al Agentiei si este acceptata pentru examinare numai daca
este aplicatd semnatura electronica sau semnatura olografa de catre
solicitant.”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 2 “Cererea
completatd, semnaté si stampilatd poate fi transmisa prin e-mail la
adresa: autorizati@anta.gov.md sau depusa fizic la Ghiseul Unic al
ANTA la adresa: MD-2001, Chisindu, Aleea Garii 6. "

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 2 "Cererea
completata, semnata si stampilatd poate fi transmisa prin e-mail la
adresa: autorizatii@anta.gov.md sau depusa fizic la Ghiseul Unic al
ANTA la adresa: MD-2001, Chisindu, Aleea Garii 6."Regulamentul cu
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B05

B06

BO7

Inregistrarea cererii pentru eliberarea
autorizatiei speciale de transport la ghiseul
unic prin atribuirea unui numar unic de
identificare in registrul de evidenta a
cererilor (baza de date)

Introducerea datelor cererii in baza de
date ANTA (denumirea solicitantului,
numarul de inregistrare a intreprinderii,
numarul de inmatriculare, tipul marfii)

Analiza corectitudinii completarii cererii si
validitatii acesteia (Cerere valida si
completata corect, Cerere nevalida)

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii Si luarea
deciziei

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

analiza a utilizarii
actelor permisive

Specialist,
Directia
inregistrare,
evidenta si
analiza a utilizarii
actelor permisive
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si
Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si
Protectia
Consumatorului

privire la crearea si functionarea ghiseului unic pentru eliberarea actelor
permisive in domeniul transportului rutier din cadrul Agentiei Nationale
Transport Auto aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 67 din
05.02.2016, punctul 8 "Cererea de eliberare a actelor permisive se
depune atét in format electronic, cat si pe suport de hartie direct la
ghiseul unic al Agentiei si este acceptatd pentru examinare numai daca
este aplicata semnatura electronica sau semnatura olografa de catre
solicitant.”

Hotararea Guvernului nr. 67 din 05.02.2016 cu privire la crearea i
functionarea ghiseului unic pentru eliberarea actelor permisive in
domeniul transportului rutier

Regulamentul cu privire la crearea si functionarea ghiseului unic pentru
eliberarea actelor permisive in domeniul transportului rutier din cadrul
Agentiei Nationale Transport Auto aprobat prin Hotarérea Guvernului
nr. 67 din 05.02.2016, punctul 9 "Solicitarea de eliberare a actelor
permisive nu este acceptata spre examinare in urmatoarele cazuri: a)
cererea nu corespunde prevederilor pct. 8 al prezentului Regulament;
b) actele anexate nu corespund legislatiei in vigoare; c) setul de acte
prezentat nu este complet; d) actele anexate contin date eronate; e)
cererea este depuséd de catre o terta persoana fard imputernicirea
legala de a reprezenta interesele operatorului de transport rutier.”
Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 2 “Cererea
completatd, semnatd si stampilata poate fi transmisa prin e-mail la
adresa: autorizatii@anta.gov.md sau depusé fizic la Ghiseul Unic al
ANTA la adresa: MD-2001, Chisinau, Aleea Garii 6.”
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B08

B09

B10

B11

B12

Informarea solicitantului privind
necesitarea eliminarii deficientelor
constatate

Solicitare avize institutii

Solicitarea avizului asupra itinerarului Examinarea
transportului de la Directia generala cererii si luarea
transport public si cai de comunicatie a deciziei
Consiliului Municipal Chisindu (--Transport
in raza municipiului Chisinau--)
Solicitarea avizului Administratiei de Stata ~ Examinarea
Drumurilor (--Transport pe drumurile cererii Si luarea
nationale--) deciziei
Solicitarea avizului Inspectoratului National ~ Examinarea
de Patrulare cererii si luarea
deciziei

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Regulamentul cu privire la crearea si functionarea ghiseului unic pentru
eliberarea actelor permisive in domeniul transportului rutier din cadrul
Agentiei Nationale Transport Auto aprobat prin Hotérérea Guvernului
nr. 67 din 05.02.2016, punctul 16 "Daca in procesul examinarii cererii
se constatd ca actele anexate contin inexactitati sau nu corespund
prevederilor legislatiei Tn vigoare, persoanele responsabile din cadrul
Agentiei informeaza solicitantul si ii acorda un termen de 5 zile de la
data receptionarii de catre solicitant a notificarii pentru eliminarea
inexactitatilor si deficientelor constatate, indicand si modul de eliminare
a acestora.”

Practica administrativa in cadrul ANTA

Regulamentul cu privire la autorizarea, controlul si efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor cu greutdti si/sau dimensiuni ce
depasesc limitele admise aprobat prin Hotarérea Guvernului nr.1073
din 01.10.2007 punctul 12 "Autorizatia speciala de transport se
elibereaza tindnd cont de: a) conditiile prescrise in avizul prealabil, care
se elibereazd la cererea transportatorului de organul abilitat al
administratiei publice centrale in domeniul transporturilor si gospodariei
drumurilor si care include variantele traseelor posibile;”

Regulamentul cu privire la autorizarea, controlul si efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni ce
depasesc limitele admise aprobat prin Hotarérea Guvernului nr.1073
din 01.10.2007 punctul 28 “In scopul asigurarii securitatii circulatiei
rutiere, dupa stabilirea variantelor posibile de traseu, pana la obtinerea
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B13

B14

B15

B16

B17

B18

Examinarea avizelor institutiilor (cel putin
un aviz negativ - incetarea proces; toate
avizele sunt pozitive - continuare proces)

Efectuarea calculelor platii de emitere a
autorizatiei speciale de transport in
conformitate cu taxele stabilite in anexele
2 si 3 ale Titlului IX din Codul Fiscal
(calculele se fac manual).

Prezentarea calculelor la Serviciul Audit
Intern pentru verificare

Verificarea corectitudinii efectudrii
calculelor.

Notificarea solicitantului privind suma spre
achitare si solicitarea efectuarii platii
(Solicitantul a acceptat calculele
prezentate, Solicitantul refuza calculele
prezentate)

Generarea contului spre plata prin
intermediul MPAY si expedierea acestuia
solicitantului (--Vehicul neinmatriculat in
RM--)

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii Si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto
Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si Protectia
Consumatorului

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si Protectia
Consumatorului
Economist,
Serviciul Audit
Intern

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului

autorizatiei speciale, transportatorul va obtine avizul Directiei politiei
rutiere a Ministerului Afacerilor Interne.”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 4 "Beneficiarii
autovehiculelor neinmatriculate in  Republica Moldova, dupa
examinarea/obtinerea avizelor necesare cererii pentru eliberarea AST,
vor primi un cont spre plata pentru achitare prin intermediul sistemului
MPay (https://mpay.gov.md).”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 4 "Beneficiarii
autovehiculelor neinmatriculate in  Republica Moldova, dupa
examinarea/obtinerea avizelor necesare cererii pentru eliberarea AST,
vor primi un cont spre plata pentru achitare prin intermediul sistemului
MPay (https://mpay.gov.md).”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 4 "Beneficiarii
autovehiculelor neinmatriculate in  Republica Moldova, dupa
examinarea/obtinerea avizelor necesare cererii pentru eliberarea AST,
vor primi un cont spre platd pentru achitare prin intermediul sistemului
MPay (https:/mpay.gov.md).”
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B19

B20

B21

B22

B23

B24

Generarea contului spre plata prin transfer
bancar (Vehicul inmatriculat in RM)

Expedierea contului spre plata
solicitantului si solicitarea efectuarii platii

Verificarea receptionarii platii prin
intermediul sistemului informational ANTA
(~-Vehicul inmatriculat in RM--)

Verificarea receptionarii platii prin
intermediul MPAY (--Vehicul
neinmatriculat in RM--)

Elaborarea proiectului autorizatiei speciale
de transport (completarea datelor
transportatorului, rutei, numarului de
inmatriculare, termenul de valabilitate etc)

Avizarea proiectului autorizatiei speciale
de transport de catre seful DCTRPS

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si
Protectia
Consumatorului

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Sef, Directia
Control Transport
Rutier si

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 4 “Beneficiarii
autovehiculelor neinmatriculate in  Republica Moldova, dupa
examinarea/obtinerea avizelor necesare cererii pentru eliberarea AST,
vor primi un cont spre plata pentru achitare prin intermediul sistemului
MPay (https://mpay.gov.md).”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 4 "Beneficiarii
autovehiculelor neinmatriculate in  Republica Moldova, dupa
examinarea/obtinerea avizelor necesare cererii pentru eliberarea AST,
vor primi un cont spre plata pentru achitare prin intermediul sistemului
MPay (https://mpay.gov.md).”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 6 “Dupa
verificarea/confirmarea achitarii platii, colaboratorii ANTA perfecteaza
si expediaza AST in format PDF, semnatd electronic, la adresa
solicitantului, cu reflectarea informatiei din autorizatie pe pagina oficiala
ANTA: http://anta.gov.md/content/ast ’Lista autorizatiilor speciale
eliberate” pentru consultare de catre organele abilitate.”

Instructiunea ANTA privind eliberarea autorizatiei speciale de transport
pentru depasirea limitelor maxime admise, punctul 6 “Dupa
verificarea/confirmarea achitarii platii, colaboratorii ANTA perfecteaza
si expediaza AST in format PDF, semnatd electronic, la adresa
solicitantului, cu reflectarea informatiei din autorizatie pe pagina oficiala
ANTA: http://anta.gov.md/content/ast “Lista autorizatiilor speciale
eliberate” pentru consultare de catre organele abilitate.”
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B25

B26

B27

B28

B29

B30

Aprobare AST de catre directorul agentiei

Aplicarea semnaturii olografe de catre
directorul ANTA (--Cerere receptionata
prin intermediul ghiseului unic--)

Aplicarea semnaturii electronice de catre
directorul ANTA (--Cerere receptionata
prin intermediul postei electronice--)

Prezentarea autorizatiei la ghiseul unic
pentru inregistrare in registrul de evidenta

Inregistrarea autorizatiei eliberate

Introducerea datelor autorizatiei in lista
autorizatiilor eliberate prin intermediul
programului ANTA

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationala

Protectia
Consumatorului

Director ANTA

Director ANTA

Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si
Protectia
Consumatorului
Specialist,
Directia
inregistrare,
evidenta si
analiza a utilizarii
actelor permisive
Inspector
superior, Directia
Control Transport

Regulamentul Agentiei Nationale Transport Auto aprobat prin
Hotarérea Guvernului nr. 539 din 23.04.2008, punctul 13, lin. 9)
Directorul agentiei "reprezinta interesele Agentiei in relatiile cu organele
de stat, cu persoanele juridice si fizice din republica si din alte state, cu
autoritatile si organismele internationale si cu autoritatile similare din
alte tari;”

Regulamentul Agentiei Nationale Transport Auto aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 539 din 23.04.2008, punctul 13, lin. 9)
Directorul agentiei "reprezinta interesele Agentiei in relatiile cu organele
de stat, cu persoanele juridice si fizice din republica si din alte state, cu
autoritatile si organismele internationale si cu autorittile similare din
alte tari;”

Regulamentul Agentiei Nationale Transport Auto aprobat prin
Hotarérea Guvernului nr. 539 din 23.04.2008, punctul 13, lin. 9)
Directorul agentiei "reprezinta interesele Agentiei in relatiile cu organele
de stat, cu persoanele juridice si fizice din republica si din alte state, cu
autoritatile si organismele internationale si cu autoritatile similare din
alte tari;”
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B31

B32

B33

B34

B35

B36

Expedierea autorizatiei solicitantului (--
Cerere receptionata prin intermediul postei
electronice--)

Semnarea in registrul de evidenta a
autorizatiilor eliberate

Notificare solicitant privind aprobarea AST

Eliberarea autorizatiei solicitantului (--
Cerere receptionata prin intermediul
ghiseului unic--)

Semnarea in registrul de evidenta a
autorizatiilor eliberate

Verificare plata

Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Examinarea
cererii gi luarea
deciziei
Examinarea
cererii si luarea
deciziei

Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Agentia
Nationald
Transport
Auto

Agentia
Nationala
Transport
Auto
Agentia
Nationala
Transport
Auto

Solicitantul

Agentia
Nationala
Transport
Auto

Rutier si

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului
Inspector
superior, Directia
Control Transport
Rutier si

Protectia
Consumatorului

Specialist,
Directia
inregistrare,
evidenta si
analiza a utilizarii
actelor permisive
Solicitantul
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Anexa 5. Exemplu raspuns Inspectoratul National de Patrulare coordonare itinerar

Stimate domnule director.

Inspectoratul national de patrulare al Inspectoratului General al Politiei al Ministerului Afacerilor Interne a
examinat cererea S.R.L. "PROFAGROTRANS", adresata A.A. "ANTA", cu privire la eliberarea conditiilor de
securitate a circulatiei rutiere. in scopul transportarii incarcaturii cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc
limitele admise si in limitele competentelor functionale comunica urmatoarele.

in urma examinarii obiective si sub toate aspectele a celor relatate in cerere si potrivit prevederilor
legislatiei in vigoare. Inspectoratul national de patrulare al IGP. a elaborat si remite alaturat, in dependenta
de tip, urmatoarele conditii obligatorii de securitate a circulatiei rutiere pe drumurile publice in timpul
transportarii incarcaturii cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise, cu mijlocul de transport
,MAN" n/i Al6292HK si semiremorca n/i 0065ZZ, pe ruta postul vamal Otaci - num. Chisinau, str. Bucovinei
42/7. dupa cum urmeaza:

1. Circulatia pe drumurile publice a transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele
admise este posibilda numai in cazuri exceptionale, pentru transportul obiectelor indivizibile, in baza
autorizatiei speciale de transport eliberata doar de Agentia Nationala Transport Auto. cu conditia ca
respectivul transport se va efectua in conditii de siguranta a circulatiei pentru toti participantii la trafic cu
punerea in functiune a luminilor giratorii de culoare galbena pe autovehiculul tragator. Masa incarcaturii
transportate si repartizarea acesteia pe axe nu trebuie sa depaseasca valorile stabilite prin caracteristica
tehnica a vehiculului. Mijloacele de transport vor ti dotate eu echipament complet dc scule si accesorii in stare
buna pentru interventie imediata in caz de necesitate.

2. In cazul in care incércatura depaseste limitele de gabarit ale vehiculului in plan longitudinal, iata sau
spate mai mult de Im. in plan transversal - mai mult de 0.4 m de la marginea exterioara a luminilor de gabarit,
ea trebuie marcata prin seninele distinctive 12 (anexa nr.6) a Regulamentului circulatiei rutiere, iar pe timp de
noapte - semnalizatd suplimentar prin catadioptri sau lanterne de culoare alba in fata si de culoare rosie in
spate.

3. Conducatorul de vehicul. inainte de plecare si in timpul deplasarii, este obligat sa verifice daca
incarcatura este amplasata si fixata astfel incat aceasta:

a) sanu expuna pericolului participantii la trafic sau sa cauzeze daune proprietatii publice ori private:

b) sa nu limiteze campul vizual al conducatorului, sa nu perturbeze stabilitatea sau sa faca dificila
conducerea vehiculului;

) sa nu rostogoleasca sau sa cada din vehicul:

d) sa nu marcheze dispozitivele de iluminare exterioara, dispozitivele de semnalizare, catadioptrii si
placile cu numarul de inmatriculare, precum si semnalele executate cu bratele de conducatorul
vehiculului la care sant defectate sau lipsesc dispozitivele de semnalizare luminoasa.

In cazul in care amplasarea fi fixarea inc&rcaturii mi corespunde cerintelor de sigurant si normelor de
transportare, conducatorul trebuie sa intreprinda masuri de inlaturare a necorespunderilor. iar daca aceasta
nu este posibil sa intrerupa deplasarea.

In situatia in care incarcitura a cazut din vehicul si prin aceasta s-a creat un obstacol circulatiei, iar
inlaturarea imediata a acesteia nu este posibild, conducatorul trebuie sa-I semnalizeze conform punctului 37
subpunctului 2) clin Regulamentul circulatiei rutiere.

4. Este interzisa efectuarea transportarii cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise, in
conditii de vizibilitate redusa, in situatia unor conditii climaterice nefavorabile, sau a unui carosabil inzépezii.

5.1n cazul in care latimea convoiului in mers este cuprinsa intre 2.50 m si 3.50 m. acesta va avea instalata
obligatoriu in fata o placa de avertizare cu inscriptia "ATENTIE DIMENSIUNE DEPASITAS', dimensiunea carui
va fi 40x40 cm cu inaltimea literelor de 10 cm de culoare rosie pe fundal alb.

6. Trecerea pe poduri sau viaducte se va tace cu viteza redusa, dupa caz 5-15 km/h. fara suturi, fara
opriri, pe banda din dreapta in directia deplasarii sau conform indicatiilor din autorizatie.

7. Este interzisa oprirea pe sectoare de drum unde ar sténjeni fluenta traficului (poduri, pasaje, pante,
sectoare Tngustate datorita unor lucrari, in curbe sau sectoare cu vizibilitate redusa).

8. Beneficiarul transportului este obligat s& insoteasca transportul de la furnizor la locul de destinatie si
s& intervina in cazul in care pe parcurs sént necesare interventii pentru obtinerea de autorizatii speciale de
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transport, de demontare >{ remontare a elementelor de semnalizare rutierd, de demontare si remontare a
conductoarelor sau de intrerupere a curentului electric ce trece prin conductoarele ce traverseaza drumul si
sa achite contravaloarea lucrarilor respective, pentru care acesta poarta raspundere.

9. Conducatorul mijlocului de transport vizat, este obligai sa respecte traseul, restrictiile, rutele de ocolire
si pozitia de trecere pe poduri, asa cum este indicat in autorizatia speciala de transport sau corespunzator
semnalizarii rutiere, eliberata doar de Agentia Nationala Transport Auto.

10. Tn cazurile in care latimea convoiului depaseste 3,50 m sau lungimea 30.00 m. acesta va fi precedat
si escortat de catre vehiculele transportatorului, purtator de lumina giratorie de culoare galbena eu placa de
avertizare cu inscriptia ,ATENTIE DIMENSIUNE DEPASITA", conform Regulamentului cu privire la
autorizarea, controlul si efectuarea pe drumurile publice a transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni ce
depasesc limitele admise.

11. Tn scopul asigurarii securitatii circulatiei rutiere, pana la obtinerea autorizatiei speciale, transportatorul
este obligat sa obtind avizul Administratiei de Stat a Drumurilor, respecténd in totalmente restrictiile stipulate
in avizul nominalizat.

In cazul nerespectarii prezentelor restrictii sau cauzarea .mor eventuale incidente si prejudicii in functie
de gravitatea si consecintele incalcarilor atrage dupa sine réspunderea conform legislatiei in vigoare.
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Anexa 6. Exemplu raspuns Administratia de Stat a Drumurilor coordonare itinerar
Stimate Domnule Director,

I.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor" a examinat demersul cu privire la coordonarea itinerarului pe care se
preconizeaza efectuarea transportarii cu masa si dimensiuni ce depasesc limitele admise si va comunica.
In baza materialelor prezentate s-a constatat ca itinerarul se va constitui din urmatoarele sectoare de drumuri
publice:

R8 Edinet - Otaci - frontiera cu Ucraina, km 56,515 + 0 = 56,515 km;

M5 Fr.cu Ucraina-Criva-Baltj-Chisindu-Tiraspol-Fr.cu Ucraina, km 72 + 265 = 193 km;

R6 Chisinau - Orhei - Balti, km 10,8 - 11,5 =0,7 km;

R4 R6 - Goian - Criuleni - Ml, km 0 - 1,3 = 1,3 km;

R4 R6 - Goian - Criuleni - Ml, km 1,3-0=1,3 km;

R6 Chisindu - Orhei - Balti, km 11,5 + 6 = 5,5 km;

Total: (56,515+193+0,7+1,3+1,3+5,5) = 258,315 km (tur). La momentul actual pe aceste sectoare de drumuri
publice, nu sunt constructii ingineresti si amenajari aferente drumului, care ar face imposibila deplasarea
mijloacelor de transport cu dimensiunile indicate: lungimea - 19.5 m; latimea - 3.25 m; inaltimea - 4 m,
greutatea totala - 40 t; greutatea maxima pe axa - 8 .

Nota:

1. Intru evitarea unor situatii confuze, itinerarul stabilit se va analiza preventiv prin prisma parametrilor
tehnici a transportului cu incdrcatura ce se solicita a fi autorizat, acordand atentie sporitd segmentelor
de drumuri publice ce traverseaza localitati.

La parcurgerea itinerarului dat, se va reduce viteza de circulatie.

3. Latraversarea podurilor amplasate pe drumurile: M5 Fr.cu Ucraina - Criva - Bélti - Chisindu - Tiraspol
- Fr.cu Ucraina, km 85,076; 104,192; 123,860; 132,900; 133,794, 144,408; 145,230; 169,336;
171,694, 172,172; 181,682, 209,432; 214.730; 215,532, 238,472; 264, 790; R6 Chisindu - Orhei -
Balti, km 10,839; 11,178 se vor respecta urmétoarele conditii:

- Pe durata traversarii podurilor de cétre transportul mentionat, se va interzice accesul altor
autovehicule, precum si a pietonilor pe poduri

- Circulatia transportului mentionat se va face strict pe axa. podurilor;

- Viteza de circulatie pe poduri nu va depdsi 10 km/h;

- Stationarea autovehiculului pe poduri este strict interzisa.

4. Transportarea se va face in strictd conformitate cu conditiile stipulate mai sus, nerespectarea lor
poate duce degradarea lucrarilor de arta;

5. Responsabilitatea lichidrii unor posibile degradarii atestate dupd efectuarea transportérii cét si
Suportarea cheltuielilor aferente, revin detindtorului autorizatiei speciale de transport, conform
HG1073 din 1.10.2007, anexa nr. |, cap. Vil, pct. 78.

6. In scopul asigurdrii securitétii circulatiei rutiere, pand la. obtinerea autorizatiei Speciale,
transportatorul va obtine avizul Directiei supraveghere transport si. circulatiei rutiere, din cadrul INP.

7. Este interzisa efectuarea transportarii cu masa si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise in
situatia unor conditii climaterice nefavorabile, sau a. unui carosabil inzapezit.

N
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Anexa 7. Modelul cererii pentru solicitarea AST
Anexa nr. 2

la Regulamentul cu privire la autorizarea,
controlul si efectuarea pe drumurile publice

a transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni
ce depasesc limitele admise

CERERE
pentru eliberarea autorizatiei speciale de transport

1. Intreprinderea
(denumirea, rechizitele, adresa juridica)

2. ltinerarul pe care se va efectua transportul si lungimea acestuia (km)

3. Caracteristica mijlocului de transport cu incarcatura

(tipul, modelul, numarul de inmatriculare, greutatea, dimensiunile)

4. Schita de coletaj

_t _ I S _ _ t
X X XX X X
_m . m m _m . m
X - osie
_t - incarcatura pe osie in tone;

__m - distanta intre osii.

5. Alte detalii privind transportarea

6. Transportul se va efectua in  perioada

7. Confirmam ca nu mai este posibila reducerea dimensiunilor si/sau greutatii prin demontari. Au fost luate
toate masurile pentru reducerea la minimum a inaltimii totale.

8. ANGAJAMENT: Ne asumam raspunderea asupra exactitatii datelor inscrise in prezenta cerere si
respectarii Regulamentului cu privire la autorizarea, controlul si efectuarea pe drumurile publice a
transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise, aprobat prin Hotararea Guvernului

nr. dn“_ "’

Conducatorul intreprinderii

(numele, semnatura, stampila)
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Anexa 8. Tarife suplimentare de utilizare a drumurilor de interes national in Romania conform anexei 1, la

Ordinul Ministrului Transportului nr. 1836/2018 din 7 decembrie 2018

ANEXA nr. 1: TARIFE SUPLIMENTARE de utilizare a drumurilor de interes national

utilizatorului

Nr. |Denumire tarif Unitate de calcul Tarif unitar, cu TVA [euro]

crt.

1.1 |Emitere  AST in{In regim normal, la|tarif/document 20% din valoarea totalda a tarifelor de
limitele de|mai mult de doua zile depasire, dar nu mai putin de 10 euro
competentd; include|lucratoare de la data
traseu, conditi de|inregistrarii la
parcurs i cost. unitatile/subunitatile

C.NAIR.-SA.

1.2 In regim de urgent, tarif/document tariful de la pct. 1.1 multiplicat cu 1,5

in mai putin de doua
zile lucratoare de la
data finregistrarii la
unitatile/subunitatile
CNAIR.-SA.

1.3 |Emitere AST in agentile de control si|tarif/document 20% din valoarea totala a tarifelor de
incasare (ACI) in limitele de competenta; depasire, dar nu mai putin de 10 euro
include traseu, conditii de parcurs si cost.

1.4 |Emitere AST complementara in ACI in|tarif/document 10% din valoarea totala a tarifelor de
limitele de competentd; include traseu, depasire, dar nu mai putin de 10 euro
conditii de parcurs si cost.

2. |Aviz depasire limitd de competenta; include |tarif/document 50,00
traseu si conditii de parcurs.

3. |Estimare; include conditi de parcurs,|tarif/document 50,00
distanta si cost; nu include traseu.

4.  |Depasirea masei totale maxime admise,|tarif x distanta 0,02*(G-mma/2)
indiferent de tipul suspensiilor, numarul de
axe sau de roti

5. Suspensii Alte suspensii decat

pneumatice sau|cele  pneumatice
echivalente sau echivalente

5.1 |Depasirea  maseijaxa simpla tarif x distanta (((G-mma)A2)*((G-  |1,50*(((G-mma)A2)
maxime admise pe mma) +2,9)A2)/100 |*((G-mma) + 2,9)

A2)/100
5.2 |axa, indiferent de|axa dubla (((G-mma) + 0,3)[1,50*(((G-mma) +
numarul de rofi A2)*(2/((G-mma)  +|0,3)A2)*(2/((G-
10)) mma) + 10))
5.3 axa tripla (((G-mma) + 0,2)[1,50*((G-mma) +
A2)*(2/((G-mma) +|0,2)A2)*(2/((G-
10)) mma) + 10))

6.1 |Depasirea lungime (0,12A2*((L - Lma) + 1)A2)/10
dimensiunilor

6.2 latime tarif x distanta 0,23A2%((1 - Ima) + 1)A2

6.3 |maxime admise inaltime 0,23A2*((h - hma) + 1)A2

7. |Recéntarire sau remasurare, la solicitarea |tarif/operatie 50,00
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Legenda:

G = masa reala, exprimata in tone, constatata din documente sau prin cantarire mma = masa maxima admisa
in circulatie pe drumurile publice, exprimata in tone L = lungimea reala a vehiculului, exprimatad in metri,
constatata din documente sau prin masurare

| = latimea reala a vehiculului, exprimata in metri, constatata din documente sau prin masurare

h = inaltimea reala a vehiculului, exprimata in metri, constatata din documente sau prin masurare

Lma = lungimea maxima admisa a vehiculului, exprimata in metri Ima = |&timea maxima admisa a vehiculului,
exprimata in metri hma = inaltimea maxima admisa a vehiculului, exprimata in metri AST - autorizatie speciala
de transport Prin semnul A se intelege ridicare la putere.

C.N.AILR. - S.A. - Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A.

PARTEA 2: Modul de aplicare a tarifelor suplimentare de utilizare a drumurilor de interes national

A) Masele si dimensiunile maxime admise sunt cele prevéazute in anexele nr. 2 si 3 la Ordonanta Guvernului
nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

B) Sunt exceptate de la plata tarifelor suplimentare de utilizare a drumurilor de interes national:

1. vehiculele rutiere detinute sau utilizate in baza unui drept legal de unitatile Ministerului Apararii Nationale
sau vehiculele care apartin unei terte parti si care efectueaza transporturi in interesul unitatilor Ministerului
Apararii Nationale, |a solicitarea unitatilor militare;

2. vehiculele rutiere detinute de fortele militare ale statelor membre NATO sau ale Parteneriatului pentru Pace
sau vehiculele care apartin unei terte parti si care efectueaza transporturi in interesul unei forte militare, in
cadrul unui acord la care Roménia este parte, la solicitarea Centrului de Coordonare a Miscarii din cadrul
Comandamentului Logistic Intrunit al Ministerului Apararii Nationale;

3. vehiculele rutiere aflate in proprietatea sau care sunt folosite de catre ori pentru fortele militare ale Statelor
Unite ale Americii la solicitarea Centrului de Coordonare a Miscarii din cadrul Comandamentului Logistic
intrunit al Ministerului Apararii Nationale;

4. vehiculele rutiere detinute sau utilizate in baza unui drept legal de unitatile subordonate Ministerului
Afacerilor Interne, la solicitarea unitatilor care le detin;

5. vehiculele rutiere detinute sau utilizate in baza unui drept legal de Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere - S.A., la solicitarea subunitatilor care le detin;

6. vehiculele rutiere detinute sau utilizate in baza unui drept legal de serviciile de urgenta, astfel cum sunt
reglementate prin Ordonanta Guvernului nr. 88/2001 privind infiintarea, organizarea si functionarea serviciilor
publice comunitare pentru situatii de urgenta, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 363/2002,
cu modificérile si completérile ulterioare, la solicitarea serviciilor publice comunitare pentru situatii de urgenta
care le detin;

7. vehiculele rutiere care efectueaza transporturi de echipamente de prim ajutor si ajutoare umanitare, utilajele
destinate interventiilor sau vehiculele care transporta astfel de utilaje, in zonele in care a fost declarata starea
de urgenta, conform prevederilor Ordonantei de urgentad a Guvernului nr. 1/1999 privind regimul starii de
asediu si regimul starii de urgenta, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 453/2004, la solicitarea
comitetelor pentru situatii de urgenta constituite conform prevederilor art. 6 si 7 ale Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 21/2004 privind Sistemul National de Management al Situatiilor de Urgenta, aprobatéa cu
modificari si completari prin Legea nr. 15/2005, cu modificarile si completarile ulterioare;

8. vehiculele rutiere si utilajele specializate, inclusiv vehiculele rutiere care efectueaza transportul acestora,
care participa la actiuni de deszapezire a drumurilor nationale si autostrazilor sau de reparare si repunere in
functiune a elementelor de infrastructura rutierd ale drumurilor nationale si autostrazilor afectate in urma
evenimentelor rutiere, calamitati sau dezastre naturale, conform procedurilor interne stabilite de Compania
Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A.;

9. detinatorul sau utilizatorul vehiculului este persoana juridicd mentionata in certificatul de inmatriculare al
autovehiculului, in copia conforma a licentei comunitare pentru transportul rutier contra cost de marfuri sau in
copia conforma a certificatului de transport in cont propriu pentru transportul rutier de marfuri.
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C) Autorizatia speciala de transport se elibereaza si in cazul transporturilor exceptate de la plata tarifelor
suplimentare de utilizare prevazute la lit. B), cu respectarea tuturor celorlalte prevederi legale in vigoare. in
acest caz nu se va percepe tariful de eliberare prevazut la pct. 1.1-1.4 si pet. 2 din tabelul de mai sus.

D) Utilajele sunt considerate marfuri indivizibile chiar daca sunt transportate avand demontate parti
componente.

E) La eliberarea autorizatiilor speciale de transport se vor lua in considerare si

masuratorile efectuate pe reteaua interna de drumuri de interes national de organele cu atributii de control al
transporturilor rutiere.

F) Tarifare pentru eliberarea documentelor prevazute la pct. 1.1-3 din tabelul de mai sus:

1. Termenele prevazute la pct. 1.1 si 1.2 din tabelul de mai sus decurg din ziua urmatoare datei la care a fost
inregistrata cererea pentru eliberarea autorizatiei speciale de transport.

2. In cazul in care pentru eliberarea autorizatiei speciale de transport este necesara intocmirea unui proiect
de transport/studiu de traseu, termenele prevazute la pct. 1.1 si 1.2 din tabelul de mai sus decurg din ziua
urmatoare datei la care a fost inregistrat proiectul de transport/studiul de traseu.

3. Tarifarea pentru eliberarea autorizatiei speciale de transport, prevazuta la pct. 1.11.4 din tabelul de mai
sus, se efectueaza pentru fiecare document.

4. Tn agentiile de control si incasare nu se aplica tariful in regim de urgenta, prevazut la

pct. 1.2,

5. Tarifarea pentru eliberarea autorizatiei speciale de transport, prevazuta la pct. 2 din tabelul de mai sus, se
efectueaza o singura data, pentru fiecare document eliberat.

6. Tarifarea pentru eliberarea avizului de depasire limite de competenta, prevazuta la pct. 2 din tabelul de mai
sus, se aplica atunci cand sunt depasite limitele de competenta ale subunitatii Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. la care s-a solicitat eliberarea autorizatiei speciale de transport.
7. Tarifarea pentru estimare, prevazuta la pct. 3 din tabelul de mai sus, se aplica pentru fiecare document
eliberat, fara a se specifica traseul ce urmeaza a fi parcurs; se vor mentiona caracteristicile vehiculului cu
depasiri si sectoarele de drum pentru care eliberarea autorizatiei special de transport se poate face doar in
baza proiectului de transport sau a studiului de traseu, daca este cazul.

G) Tarifele pentru depasirea masei maxime admise (totala sau pe axe) prevazute la pct. 4-5.3 din tabelul de
mai sus:

1. Tarifarea pentru depasirea maselor se efectueaza prin compararea rezultatului obtinut pentru tarifarea
masei totale cu rezultatul obtinut: pentru tarifarea maselor pe axe ale vehiculului, ludndu-se in considerare
valoarea cea mai mare rezultata.

2. Tarifarea pentru depasirea masei totale se calculeaza prin aplicarea relatiei de calcul; in agentiile de control
si incasare masa reala se constata din documente sau prin cantarire.

3.1n situatia in care cel putin doua vehicule rutiere sunt cuplate lateral pentru efectuarea unui transport,
clasificarea axelor din punctul de vedere al distantei dintre axe se efectueaza pentru fiecare vehicul separat,
indiferent de numarul de axe sau de roti ale fiecarui vehicul rutier.

4.1n situatia in care doua sau mai multe vehicule rutiere sunt cuplate unul dupa altul, clasificarea axelor din
punctul de vedere al distantei dintre axe se efectueaza continuu, incepand din partea din fata a primului
vehicul rutier, indiferent de numarul de axe sau de roti ale fiecarui vehicul rutier.

5. Tarifarea pentru depasirea masei maxime admise pe axe se calculeaza prin aplicarea relatiei de calcul,
dupa ce se determina valoarea depasirii prin diferenta dintre masa reala pe fiecare axa si masa maxim admisa
pe axa, in functie de categoria drumului pe care se circuld; in agentiile de control si incasare masa reala pe
axe se constata prin cantarire.

6. Pentru axe multiple constituite din cel putin doua axe consecutive ale aceluiasi vehicul rutier, tarifarea
pentru depasirea masei maxime admise pe axe se calculeaza pentru fiecare categorie de axe (tripla, dubla,
simpla), in functie de distanta dintre axe.

7. Tarifarea pentru depasirea masei maxime admise pe axa dubla si tripla se efectueaza pentru ansamblul
de axe, fara a se compara si a se lua in considerare axele componente ale configuratiei de axe.

8. In cazul vehiculelor rutiere previzute in anexa nr. 3 la Ordonanta Guvernului nr.43/1997, republicats, cu
modificarile si completarile ulterioare, combinatiile de axe (tripla, dubla, simpla) se stabilesc de la partea din
fatd a vehiculului rutier spre spatele acestuia.

51



9. In cazul depasirii masei maxime admise pe mai multe axe sau configuratii de axe distincte ale aceluiasi
vehicul rutier, tarifarea se cumuleaza.

10. Nu se aplica tarife suplimentare, nu se elibereaza autorizatie speciala de transport si nu se impun conditii
pentru insotire daca depasirea masei maxime admise pe axe si a masei totale maxime admise sau a maselor
pe axe si a masei totale inscrise in autorizatia speciala de transport, rezultata in urma cantaririi, este de pana
la:

4% inclusiv, pentru masa pe axa simpla;

4% inclusiv, pentru masa pe axa dubla;

4% inclusiv, pentru masa pe axa tripla;

- d)* 5% inclusiv, pentru masa totala.

11. In cazul autorizatiilor speciale de transport emise la cerere sau in urma masuratorilor efectuate pe reteaua
interna de drumuri de interes national de organele cu atributii de control al transporturilor rutiere, la calcularea
tarifelor pentru depasirea masei maxime admise (totala sau pe axe) nu se aplica tolerante.

H) Tarifarea pentru depasirea dimensiunilor maxime admise prevazute la pct. 6.1-6.3 din tabelul de mai sus:
1. Tarifarea pentru depasirea dimensiunilor maxime admise se calculeaza prin aplicarea relatiei de calcul,
dupa ce se determina valoarea depasirii prin diferenta dintre dimensiunea reald si dimensiunea maxim
admisa; in agentiile de control si incasare dimensiunile reale se constata prin masurare.

2. In situatia in care sunt depasite mai multe dimensiuni maxime admise, tarifarea se cumuleaz.

3. In cazul in care dimensiunile se determina prin masurare si se constatd o depasire a lungimii maxime
admise sau a lungimii nscrise in autorizatia speciala de transport cu cel mult 1% inclusiv, cu cel mult 2% a
latimii maxime admise sau a latimii inscrise in autorizatia speciala de transport si/sau cu cel mult 0,01 m a
inaltimii maxime admise sau a inaltimii inscrise in autorizatia speciala de transport, se considera ca
transportul se incadreaza in limitele maxime admise.

4. Tn cazul in care dimensiunile se determind prin masurare si se constatd o depasire a inaltimii maxime
admise sau a inaltimii inscrise in autorizatia speciala de transport mai mare de 0,01 m, dar nu mai mult de
0,04, se considera ca transportul se incadreaza in limitele maxime admise, dar se elibereaza autorizatie
speciala de transport, fara plata tarifelor suplimentare pentru traseul ce urmeaza a fi parcurs.

5. Tn cazul autorizatiilor speciale de transport emise la cerere sau in urma masuratorilor efectuate pe reteaua
interna de drumuri de interes national de organele cu atributii de control al transporturilor rutiere, la calcularea
tarifelor pentru depasirea dimensiunilor nu se aplica tolerante.

I) Recantarirea si remasurarea, prevazute la pct. 7 din tabelul de mai sus:

1. In agentiile de control si incasare din punctele de trecere a frontierei, recantérirea si remasurarea se
efectueaza numai pe sensul de intrare in Romania, la solicitarea operatorului de transport.

2. Nu se efectueaza recantarire sau remasurare pentru traseul deja parcurs pe drumurile de interes national.
3. Daca se realizeaza o descarcare partiala de marfa, aceasta trebuie sa rezulte din documentele de
transport.

J) Tarifarea autorizatiei speciale de transport:

1. Valoarea totala a tarifarii in vederea eliberarii autorizatiei speciale de transport se determina prin cumularea
tarifelor pentru eliberare cu cele pentru depasirea masei totale sau pe axe si cu cele pentru depasirea
dimensiunilor.

2. Tn cazul autorizatiilor speciale de transport eliberate pentru o perioada de 30 de zile si 90 de zile, valoarea
totala a tarifarii calculata conform pct. 1 se inmulteste cu un coeficient de 0,50.

3.Tn cazul autorizatiilor speciale de transport eliberate pentru o perioada de 12 luni, valoarea totala a tarifarii
calculatd conform pct. 1 se inmulteste cu un coeficient de 0,20. K) Modul de efectuare a calculelor:

1. Valorile maselor se introduc in calcule exprimate in tone, cu doud zecimale sau asa cum sunt ele afisate
de aparatele de masurat.

2. Valorile dimensiunilor se introduc in calcule exprimate in metri, cu doua zecimale.

3. Tariful unitar se introduce in calcule cu 4 zecimale.

4. Distanta de parcurs se introduce in calcule exprimata in kilometri, fara zecimale, prin rotunjire in plus la
unitate.

5. Rezultatele partiale pana la tariful final care trebuie achitat de utilizator nu se rotunjesc.

-a
-b
-C

~_— — — —
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6. Tariful final rezultat care se achita in altd moneda decét in euro se calculeaza la cursul de schimb valabil
pentru prima zi a lunii octombrie a anului anterior, comunicat de Banca Centrala Europeana.

7. Tariful final rezultat se rotunjeste la doua zecimale, in moneda in care se efectueaza plata.

L) Dupé efectuarea platii, solicitantul poate cere anularea autorizatiei speciale de transport si restituirea
tarifelor suplimentare de utilizare a drumurilor de interes national, dupa cum urmeaza:

1. La cererea scrisa a solicitantului, daca autorizatia speciala de transport nu a fost ridicata de la emitent sau
daca cererea, impreund cu originalul autorizatiei speciale de transport, a fost depusa la emitent, inainte de
inceperea termenului de valabilitate al autorizatiei.

2. La cererea scrisa a solicitantului insotita de documente doveditoare, in cazuri justificate (fenomene meteo
periculoase semnalizate prin codurile portocaliu sau rosu, anularea comenzii/contractului de transport etc.),
daca cererea, impreund cu originalul autorizatiei speciale de transport, a fost depusa la emitent in termen de
cel mult 3 zile de la inceperea perioadei de valabilitate a autorizatiei.

3. In toate cazurile emitentul va retine tarifele de emitere prevazute la pct. 1.1 si 1.2 din tabel, inclusiv tariful
pentru aviz depasire limite de competenta, prevazut la pct. 2 din tabel, dupa caz.

M) Tn cazul in care se constata circulatia cu mase si/sau dimensiuni mai mici decat cele inscrise in autorizatia
speciala de transport, aceasta se considera valabild, pentru tot traseul autorizat. In acest caz, tarifele
suplimentare de utilizare a retelei de drumuri nationale nu se restituie.

N) Tn cazul in care in agentiile de control si incasare din punctele de trecere a frontierei, pe sensul de intrare
in Roménia, se constata ca vehiculul are mase si/sau dimensiuni mai mari decét cele inscrise in autorizatia
speciala de transport, se emite autorizatie speciala de transport complementara, dupa cum urmeaza:

1. Autorizatia speciala de transport complementara reprezinta acea autorizatie speciala de transport care se
intocmeste in situatia in care un transport autorizat depaseste masele si/sau dimensiunile inscrise in
autorizatia speciala de transport initiala, la care se adauga tolerantele de masurare.

2. Autorizatia speciala de transport complementara se intocmeste si se calculeaza in mod similar cu
autorizatia speciala de transport initiala la valorile reale ale maselor si dimensiunilor, stabilite prin cantarire si
masurare la intrarea in Romania.

3. Tariful de emitere a autorizatiei speciale de transport complementare se calculeaza conform pct. 1.4 din
tabel.

4. La stabilirea contravalorii autorizatiei speciale de transport complementare se recunoaste contravaloarea
tarifelor de depasire achitate la autorizatia speciala de transport initiala calculate conform pct. 4.-6.3 din tabel.
5. Tarife care se incaseaza la autorizatia speciala de transport complementara: - a) tariful de emitere calculat
conform pct. 1.4 din tabel;

- b) diferenta dintre tarifele de depasire de la autorizatia speciala de transport complementara si tarifele de
depasire din autorizatia speciala de transport initiala.

6. Daca tarifele de depasire din autorizatia speciala de transport complementara sunt mai mici decét tarifele
de depasire din autorizatia speciala de transport initiald, diferenta nu se restituie.

7. Pentru cazul prevazut la pct. 6 se incaseaza tariful de emitere a autorizatiei speciale de transport
complementare, calculat conform pct. 1.4 din tabel.
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Anexa 9. Marimea taxelor pentru depasiri in Ucraina
Taxa pentru kilometri

Tip de transport Parametri .
parcursi, euro

inclus )

de la 40 la 44 tone inclusiv 0,1

1 Vehicul (pentru greutatea de la 44 la 52 tone inclusiv 0,2
‘ totald) de la 52 la 60 tone inclusiv 0,27
mai mult de 60 tone pentru fiecare 10 tone 0.78

urmatoare ’
pana la 5% inclusiv 0,05
9 Vehicule grele cu sarcini de la 5 pana la 10% inclusiv 0,1
' excesive pe osii de la 10 pana la 20% inclusiv 0,27
mai mult de 20% pentru fiecare 5% urmatoare 0,15
Vehicule mari cu inaltime, , ‘.
' pentru fiecare parametru de depasire 0,03

|atime si lungime n exces
Sursa: Hotararea Cabinetului de Ministri al Ucrainei nr. 879 din 27 iunie 2007 despre masurile de pastrarea a drumurilor
publice.

Anexa 10. Marimea taxelor pentru depasiri in Belarus

abapuTbl TPAHCMOPTHOIO CpPeaAcTBa 3a 0ZVH KUIOMETP pacCTosHUS,
€Bpo
|

BbicoTa:

cBbile 4 MeTpoB A0 4,5 MeTpa BKIKYUTENBHO 0,05

cBbilwe 4,5 meTpa 40 5 METPOB BKMYUTENBHO 0,10

CBbiLUE 5 METPOB 0,20
LLnpuHa:

cBbile 2,55 meTpa 40 3 MeTPoB BKMNKUUTENBHO 0,05

CBbille 3 MeTpoB A0 3,75 MeTpa BKMNKYUTENBHO 0,10

cBbilwe 3,75 meTpa 0,25
AnvHa:

32 Kbl NOMHbIN METP NpeBbILLEHNA
,D,OI'IyCTVIMOI7I ONWHbI:

[0 4 METPOB BKIMKOYNTESNBHO 0,04
cBbile 4 0 8 METPOB BKMOYUTENBHO 0,05
cBbllwe 8 MeTpoB 0,06
3a HenorHbIM MeTp NPeBbILLEHUs AONYCTUMON 0,02
ANWHb
BoicTyn rpysa:
3a Kazbl NOMHbIV METP NPeBbILLEHNS 0,04
3a HenorHbIM MeTp NPeBbILIEHNS 0,02

Sursa: Ykas [lpesudeHma Pecnybnuku benapycb 26 Hosbps 2010 e. n 613 o npoe3de msxenosecHbix U (unu)
KpynHo2abapumHbIx mpaHchopmHbIx cpedcme no asmomobusisHbIM dopo2am 0bwe20 Nomb308aHUus.
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Anexa 11. Mase maxime autorizate in Marea Britanie in conformitate cu prevederile Reglementarii privind
masa maxima autorizata a vehiculelor 1998

Mase care nu pot fi depasite in nici un caz

1. (1) Sub rezerva alineatului (2), greutatea maxima autorizata pentru un vehicul cu caracteristicile descrierii
specificate in coloana (2) pentru un articol din tabelul 1 de mai jos si avand numarul axelor specificate in
coloana (3) masa va fi cea specificata in coloana (4) pentru articolul respectiv.

Tabelul 1
1) @) (3) (4)
Nr. | Descrierea vehiculului Numarul de axe | Masa maxima autorizata (kg)
1. | Autovehicul rigid 2 18000
2. | Tractor 2 18000
3. | Remorca care nu este semi-remorca sau remorca | 2 18000

Cu axa pe centru

4. | Remorca care nu este semi-remorca sau remorca | 3 si mai multe 24000
Cu axa pe centru

5. | Autovehicul rigid care corespunde cel putin unei | 3 26000
din conditiile de la alineatul (2)

6. | Autovehicul rigid altul decat cel din réandul 5 3 25000

7. | Tractor care corespunde cel putin unei din 3 si mai multe 26000

conditiile de la alineatul (2)

8. | Tractor altul decét cel din réndul 7 3 si mai multe 25000
9. | Autobuz articulat Orice numar 28000
10. | Autovehicul rigid care corespunde cel putin unei | 4 si mai multe 32000

din conditiile de la alineatul (2)

11. | Autovehicul rigid altul decét cel din réndul 10 4 si mai multe 30000

(2) Conditile mentionate la punctele 5, 7 si 10 din tabelul 1 sunt urméatoarele:

(a) axa motoare, in cazul in care nu este o axa de directie, este echipaté cu anvelope duble si suspensie
prietenoasa infrastructurii drumului; sau

(b) fiecare axa motoare este echipata cu pneuri duble, iar greutatea maxima pentru fiecare axa nu
depaseste 9500 kg.

Masa maxima autorizata in dependenta de distanta intre axe

2. Pentru un vehicul conform descrierii mentionate in coloana (2) al rénd din tabelul 2 de mai jos si avand
numarul de axe specificate in coloana (3) pentru respectivul rand, greutatea autorizata in kilograme este
egald cu numarul obtinut prin inmultirea distantei mé&suraté in metri dintre axa din faté si cea mai din spate a
vehiculului, inmultita cu factorul din coloana (4) si rotunjita pana la 10 kg, Tn cazul in care numérul respectiv
este mai mic decét greutatea maxima autorizata determinata in conformitate cu alineatul (1).
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Tabelul 2

(1 1{@ (3) (4)
Nr. | Descrierea vehiculului Numarul de axe Factorul pentru determinarea
masei maxime autorizate
1. | Autovehicul rigid 2 6000
2. | Tractor 2 6000
3. | Remorca care nu este semi-remorca sau 2 6000
remorca cu axa pe centru
4. | Autovehicul rigid 3 5500
5. | Tractor 3 si mai multe 6000
6. | Remorca care nu este semi-remorca sau 3 si mai multe 5000
remorca cu axa pe centru
7. | Autovehicul rigid 4 si mai multe 5000
8. | Autobuz articulat Orice numar 5000
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Anexa 12. Tarife pentru depasiri in Estonia conform prevederilor Ordinului Ministrului Economiei si Infrastructurii Ne 114 din 04.09.2015 privind aprobarea conditiilor
pentru transporturile speciale, procedura de eliberare a permiselor speciale si marimea platilor de compensare a daunelor cauzate proprietarilor drumurilor

Tabelul 1 (anexa 3). Marimea platii speciale pentru o singura transportare in dependenta de lungimea vehiculului (Euro)

Lungimea mijlocului de transport inclusiv
Distanta incarcatura (m)

parcursa (km) 12,01 - Tarif 14,01 - Tarif 16.01+ Tarif

1400 | (lei) | 1600 | (lei) ! (lei)
o la 50 3 60.76 16 | 304 | 2 | 44556
51 - 100 6 121,52 19 | 38480 | B | 52857
101 - 200 10 | o5 | 2 | msse | 2| s87.33
mai mult de 200 18 | 26320 | % | 50657 | %2 | 648.09

Tabelul 2 (anexa 3).

Mérimea platii speciale pentru transportarea in dependenta de lungimea combinatiei de vehicule (Euro)

Distanta Lungimea mijlocului de transport inclusiv incarcatura (m)
arcored m) | 1651 | Tait | 180T [ Tait | 2001 [ oo 02201 Tarf | 1876 | Tarif | 20,01 | Tarit | 2201] Tar
p 18,00 | (lei) | 2000 | (i) | 22,00 + | (e) | 2000 | (ei) | 2200 | (i) | + | (i)
oA la 50 5 10126 | 0 o023 | " | 38480 | 38 | 76961 | 10 | 20253 | 19 | 38480 | 38 | 76961
51-100 10 | oops3 | " | 28354 | 2 | 58733 | 58 |117466| 14 | 28354 | 20 |587.33 | 58 |1.174.66
101 - 200 W | og3sa | 19 |asago | 3B | 7e061 | 77 |155047| 19 | 38480 | 38 |76961| 77 | 155947
mai mult de 200 19 1agago | 2 |aseor | M | 97213 | 96 [104427| 24 | 48607 | 48 | 97213 | 96 |1.944.27
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Tabelul 3 (anexa 3). Marimea platii speciale pentru o singura transportare in dependenta de I&timea vehiculului de transport sau combinatiei de vehicule (Euro)

Distanta Latimea mijlocului de transport inclusiv incarcatura, m
parcursa (km) | 3,01- | Tarif | 3,51- | Tarif | 4,01simai | Tarif (lei)
3,50 (lei) 4,00 (lei) mult
pana la 50 10 19 38
202.53 384.80 769.61
51-100 19 38 77
384.80 769.61 1,559.47
101 - 200 29 58 115
587.33 1,174.66 2,329.07
mai mult de 200 38 77 153
769.61 1,559.47 3,098.68

Tabelul 4 (anexa 3)

. Marimea platii speciale pentru o singura transportare in dependenta de inaltimea mijlocului de transport sau unitatilor de transport combinate

Distanta inaltimea mijlocului de transport inclusiv incércatura, m
parcursa (km) 4,01- Tarif 451 - Tarif 5,01- | Tarif (lei) | 5,51 Tarif
4,50 (lei) 5,00 (lei) 5,50 + (lei)
pana la 50 5 10 19 38
101.26 202.53 384.80 769.61
51-100 10 14 29 58
202.53 283.54 587.33 1,174.66
101 - 200 14 19 38 77
283.54 384.80 769.61 1,559.47
mai mult de 200 19 24 48 96
384.80 486.07 972.13 1,944.27

Tabelul 5 (anexa 3).

Marimea platii speciale pentru o singura transportare in cazul in care incarcatura de

Distanta

Depasirea de lungime, metri

parcursa (km) 2,01 - Tarif 3,01- Tarif 3,51 - | Tarif (lei) | 4,01 | Tarif
3,00 (lei) 3,50 (lei) 4,00 + (lei)
pana la 50 10 14 29 58
202.53 283.54 587.33 1,174.66
51-100 14 19 38 77
283.54 384.80 769.61 1,559.47
101 - 200 19 24 48 96
384.80 486.07 972.13 1,944.27

aseste lungimea vehiculului in fatd sau in spate
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2,329.07 ‘

Tabelul 2 (anexa 4).Marimea platii speciale pentru permisele speciale de lunga durata pentru cazurile prevazute la punctul 4, alineatele 91) si (2) din regulament

mai mult de 200 24 29 58 115
486.07 587.33 1,174.66
Tabelul 1 (anexa 4). Marimea platii speciale pentru o singura transportare in cazul depasirii masei maxime admise vehiculului sau combinatiei de vehicule
Masa totala (X) < <
depaseste limitele Greutavltea pe axa nu Tarif Gretltatea pe axa Tarif
RN depaseste limita . depaseste limita .
admise* insa este AN (Lei) A (Lei)
N admisa* (tarif euro) admisa* (tarif euro)
mai mica de
18t<X <44t 10 202.53 19 384.80
441<X <801 16 324.04 o4 1,296.18
80 t< X <200t 128 2,502.36 320 6,480.90
peste 200 210 4,253.09 640 12,961.79
Tarif pentru permise Tarif pentru
Perioada de transport pe LeLs permise de Jlan
drumurile 2atio'|)1ale (Lei) transport pe (Lei)
’ drumurile locale
1 s3ptamana 100 2,025.28 10 20253
1 lun 200 4,050.56 30 607.58
3 luni 300 6,075.84 50 1,012.64
6 luni 400 8,101.12 80 162022
12 luni 500 10,126.40 100 2,025.28
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